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RTP 2022-2033. Innspill om hovedutfordringer pa transportomradet
- Helgeland Interkommunalt politisk rad (Helgelandsradet)

Det vises til invitasjon fra Nordland fylkeskommune datert 15. desember 2020 til & komme
med innspill om hovedutfordringer pa transportomradet (RTP 2022-2033).

Helgelandsradet ved komité for samferdsel har utarbeidet dette innspillet etter & ha mottatt
innspill og tilbakemeldinger fra vare medlemskommuner. Kommunenes innspill er vedlagt
dette dokumentet.

Innledning - Sammendrag
Pa bakgrunn av dokumentasjonen i dette dokumentet vil vi poengtere falgende utfordringer i
uprioritert rekkefglge:

* Fv. 76 Tosenveien. (Mangler strekningsvise utbedringer. Trafikksikkerhet og
tungtransport.)

* Fv. 78 —fv. 17 — Hergy/Danna. (Vekst, kjoretid, sikkerhet og myke trafikanter.)
* Ruv. 73. (Sikkerhet, tollkontor, smal, bratt med variabel standard og bru.)

® Fv. 17. Arsandgy - (Trolldalen) Foldereid. Meget darlig veistandard, svingete, smal, bratt
og lite fremkommelig.

* Fv. 17/astlandsforbindelse Branngy — Vevelstad — Alstahaug. (Bo- og
arbeidsmarkedsregion, klima, reisetid, sikkerhet, naeringstransporter, reiseliv og alternativ
til EB.)

* Manglende fastlandsforbindelse Hergy/Dgnna - Alstahaug. (Bo- og
arbeidsmarkedsregion, klima, reisetid, sikkerhet, naeringstransporter og reiseliv.)

* Fv. 17 Kystriksveien. (@konomi til el ferjer, vedlikehold, gkende turisme, rasteplasser og
toaletter.)

® Realisering av bro Vevelstadlandet — Hamnaya. (delprosjekt fastlansfobindelse
Alstahaug- Vevelstad - Brenngysund).

* E6 Helgeland ser. (Ferdigstillelse, delvis smal og svingete, delvis darlig dekke, delvis
darlig baereevne, telehiv, spor, ujevnheter og fartsgrense.)

¢ EG6 Saltfjellet. (Utfordringer med spesielt godstransport pga. mye stengning av veien i
forbindelse med snga og storm.)

® Pendlertog Trofors, Mosjgen og Mo i Rana, Helgelandspendelen. (Bo- og
arbeidsmarkedsregion, miljg, parkering og ladding pa terminalene.)
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® Togtunnel mellom Elsfiord og Bjerka. (Redusere transporttid, kostnader, vedlikehold, bo-
og arbeidsmarkedsregion og sikkerhet.)

¢ Elektrifisering/delelektrifisering av Nordlandsbanen. (Redusere utslipp.)

* Flere krysningsspor pa Nordlandsbanen. (Redusere kjaretid og starre fleksibilitet.)

® Nord-Norgebanen. (Samfunnssikkerhet, beredskap, klima, miljg og Nordlandsbanen.)
® Parkering og lademuligheter ved trafikknutepunkter. (Mobilitet og det grenne skiftet.)

® Farledsutbedring av Brgnnayleden. (Veerutsatt, tid, kostnader, sikrere og
konkurranseevne.)

¢ Stamnetthavnstatus for Helgeland Havn IKS. (Strategisk og skonomisk betydning.)
® Flytting av ferjeleie i Mosjgen. (Sikkerhet, grann logistikk og myke trafikanter.)
® Tilrettelegging for elfly. (Klima, kostnader og pilotomrade.)

® Person og godstransport fra/til Traena/Lovund. (Transporttid, kostnader, reduserte
investeringer, klima og ulykker.)

* Sykkelturisme. (Sommerruter og mulighet for 8 komme seg fra indre til ytre strek i
regionen.)

* Tilrettelegging for gdende og syklende. (Grenn mobilitet, folkehelse og sikkerhet.)

De viktigste transportbehovene i dag og i framtiden
® Neaeringstransporter

¢ Persontransport (arbeidspendling)

®* Pasienttransport

* Reiseliv

De starste utfordringene i dag og i framtiden
® Ferjekapasitet, dispensasjoner, stabilitet, frekvens, apningstid og regularitet.
®* Reservelgsning pa ferjemateriell.

® Dyre ferge og hurtigbat billetter, herunder forskuddsbelap til Auto — pass. Dyre ferge og
hurtigbat billetter, herunder forskuddsbelap til Auto Pass ferge

* Darlig standard pa fergeleier

* Fv. 76 Tosenveien. Mangler strekningsvise utbedringer. Lande — Skogli og Hakaune —
Nevernes kryss.

* Fastlandsforbindelse fv. 17 Brenngy — Vevelstad — Alstahaug. Jamfer Fylkestingssak
092/2015.

* Fv. 17 og manglende fastlandsforbindelse Hergy/D@nna -Alstahaug. Jamfer
Fylkestingssak 092/2015.

®* Fylkeskommunal gkonomi. Nordland fylkeskommune har signalisert en hardere
prioritering og vil i perioden 2021 - 2024 redusere investeringsrammen og gke satsningen
pa vedlikehold og klimavennlige transportlgsninger.

® Manglende oppfalging av utviklingstrekk og tidligere vedtatte strategier. Fra kyst til
marked.

Side 2 av 15
Post: post@hel.no Beseksadresse: T. Kveldulvsonsgate 5-7 E-post: stig.sorra@hel.no
Org.nr.: NO 923 826 122 Postboks 405 Telefon: 75 07 57 90

Bank: 4540,15.31266 Postadresse:; 8801 SANDNESSJ@EN Mobil: 902 14 433



Helgelandsradet
-¥r1T¢YE
LA N VIRVAR

* Det grenne skiftet; kapasitet, stram og infrastruktur for ferjer, biler, tog og fly.
® Trafikksikkerhet og myke trafikanter.

* Manglende satsning pa buss og offentlig transport. Darlig korrespondering meliom
transportformene. Ferje, tog, fly, bat, osv.

* Stengte fielloverganger (Saltfjellet).

De viktigste utviklingstrekkene som vil pavirke transportbehovene og
transportlesningene i framtiden

® Vekst i havbruk og oppdrettsnaeringen
* Vekstiolie og gass

® Vekst i industri og handel

® Etablering av vindmglleanlegg

® Andre stgrre industrietableringer

® Ekstremvaer

® Kansellerte ferjeavganger

® Pendling og regionforstarring

® Betydelig vekst i reiselivs- og opplevelsesnaering og manglende sanitaeranlegg.
Forbedret informasjon om avganger og rutetabeller/stengte veier, og annen nadvendig
informasjon pa norsk og engelsk

® kende vekst i ulike neeringer ma sees i sammenheng med samferdseisbehov for
fastboende

® Sykkelturisme og grenn mobilitet for fastbeboende

Bakgrunn

Nordland fylkeskommune har startet arbeidet med rullering av RTP 2022-2033 og tilh@rende
handlingsprogram 2018-2021. Fylkestinget forutsetter at sluttbehandling av plan rundt
arsskiftet 2021-2022. Kommunene er oppfordret til & gi felles innspill gjennom sine
interkommunale politiske rad. Haringsfristen er satt til 1. mars 2021.

Formal

Formalet med RTP er & sikre gnsket utvikling innen transportomradet i hele Nordland fylke,
og vil gjelde bade fylkeskommunens og statens ansvarsomrader. RTP skal ivareta bade
innbyggere, arbeidspendling, gvrige reisende og naeringslivet sinetransportbehov nar det
gjelder trafikksikkerhet, framkommelighet, beredskap, transportsikkerhet og mobilitet. RTP
skal omhandle alle transportformer, det vil si myke trafikanter, buss, bat, bil, ferje, fly og
bane.

Virkemidlene under de forskjellige transportformer skal sees i sammenheng og det skal
settes sokelys pa helhetlige transportkorridorer. Dette gjelder bade drift, vedlikehold,
investeringsprosjekter, tiltak og transportlgsninger. RTP skal koordineres med prosessen
knyttet til kommende Nasjonal transportplan 2026-2037 (NTP), og skal vaere en effektiv
premissgiver for fylkeskommunens innspill til NTP.
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Det anskes innspill pa hva vi regionalt ser pa som de:

o Viktigste transportbehovene i dag og i framtiden

o Storste utfordringene i dag og i framtiden

o Viktigste utviklingstrekk som vil pavirke transportbehovene og transportlasningene i
fremtiden

Fylkesveinettet pa Helgeland

Fylkesveinettet er eneste tverrforbindelse pa Helgeland til transportkorridoren mellom Nord-
og Sar- Norge (EB). Alle tverrforbindelsene trenger betydelig oppgradering for & kunne
ivareta det gkende transportbehovet vi i dag ser, og forventet vekst i fremtiden. Mer
ekstremvaer og stengte fielloverganger pavirker naeringslivet negativt og medferer skonomisk
tap og omdemme.

Helgelandsradet appellerer Nordland fylkeskommune til dialog med interkommunale politiske
rad, og Trendelag fylkeskommune for & utvikle fv. 17 Kystriksveien som alternativ
transportkorridor nord - sgr, samt & sikre en bedre logistikk innad i var region. Her kan
spesielt nevnes strekningen Arsandey til og med Trolldalen, hvor veistandarden er meget
darlig, svingete, smal, bratt og lite fremkommelig. Trolldalen til Arsandey ber ses i
sammenheng med Lakseveg nord-prosjektet i Trandelag. Realisering av delprosjekt, f.eks.
broprosjekt Hamnaya i Vevelstad, vil forenkle reisen langs fv. 17. Fv. 17 er ogsa nasjonal
turistveg (Nasjonal turistveg Helgelandskysten).

Utviklingstrekkene viser en betydelig gkning av lange kjgretayer pa enkelte
fylkesveistrekninger, og da spesielt pa tverrforbindelsene. Trafikksikkerhet méa sees i
sammenheng med utviklingstrekkene, markant gkning innenfor havbruks-, landbruks- og
reiselivsnaeringen samt befolkningstetthet og eksisterende infrastruktur.

Helgeland har ingen tverrforbindelser som i dag er finansiert gjennom NTP og ligger under
Vegdirektoratets ansvar. | forarbeidet til gjeldende Nasjonal transportplan (NTP), foreslo
Vegdirektoratet omklassifisering av fv. 17/fv. 78 fra E6 ved @mmervatn til Sgvik ferjeleie,
samt FV 12 Mo i Rana FV 17 Utskarpen. Helgelandsradet oppfordrer Nordland
fylkeskommune til & ga i dialog med Vegdirektoratet for & omklassifisere begge disse
tverrforbindelsene, samt Fylkesveg 76 Tosenveien. Ferjesambandet Sgvik — Heray ber
innga i omklassifiseringen.

Ferje- og hurtigbatnettet pa Helgeland

Ferje- og hurtigbatnettet pa Helgeland er for Vega, Vevelstad, Hergy, Denna, Bindal og
Treena eneste transportalternativ. Stabil og forutsigbar ruteproduksjon tilpasset behovet til
naeringslivet og befolkningen er helt avgjgrende for utviklingen av kysten. Det er for flere av
ferjerutene pa Helgeland registrert en betydelig andel avviksmeldinger i 2020, som medfarer
redusert ruteproduksjon med pafgigende store gkonomiske tap for neeringsaktarer og i
perioder ikke-eksisterende mobilitet for fastboende.

Rutetabeller ma utarbeides for & binde sammen regionen slik at det muliggjer deltagelse pa
dagsmeter, samt muliggjer korresponderende transport med ferje, fly, tog og buss.
Kapasitet og ruteproduksjon i turistsesongen ma tilpasses registrert behov og iverksettes i
rett tid for sesongen starter.
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Kystgodsruta (Fjordlast)

Fjordlast har gjennom mange ar hatt stor betydning for leveranse av gods langs
Helgelandskysten, utviklingen av kystnasre kommuner og de ressurser de representerer.
Fylkeskommunen har ved flere anledninger evaluert og endret seilingsmenster etter kriterier
som fremstar som lite tilfredsstillende.

For Traena kommune er kystgodsruta saerdeles viktig for inn transportering av hvitfisk il
videreforedling ved lokale bedrifter. Alstahaug hadde tidligere fast anlgp av denne ruta flere
ganger i uka, men etter siste omlegging av seilingsmgnstret endte serligste punkt for ruta i
Nesna.

Kriterier for Fjordlast bar fastsettes etter tidsaspekter/transporttid, skonomi (leverandgr,
kunde, fylkeskommune) milje, samt vektlegging av anlgpssteder der de fleste varer og
tienester tilbys.

Frakteskipet som i dag benyites er bygget i 1978 og gar med 11 knop fart. Det ber i
fremtiden jobbes for et nytt fartay inn i kystgodsruta som er moderne, tilpasset dagens
miljgkrav og tilfredsstiller de krav som stilles for godset som fraktes.

Fiskerihavner og farleder

Farledene er vegsystemet til sjgs, og hele norskekysten er i dag dekket av et nettverk av
ulike farledskategorier. Utbedring av utsatte farleder som bidrar til gkt framkommelighet og
sikkerhet for ferdsel langs norskekysten er viktig og ber prioriteres. Helgelandskysten bestar
av utallige holmer og skjaer og er i s& mate helt avhengig av godt tilrettelagte farleder. De
siste arene har vi registrert gkende aktivitet i kystfiske. Tilrettelegging av eksisterende og
etablering av nye fiskerihavner bar prioriteres.

Jernbane/godstransport
| det granne skiftet vil jernbane spille en viktig rolle i fremtiden. Helgelandsradet haper

Statens vegvesen i sitt arbeid med KVU for transportlasninger i Nord-Norge klarer &
synliggjere hvilken mulighet jernbanen har til & knytte regionene tettere sammen.

En forlengelse av Nord-Norgebanen fra Fauske til Tromsg vil bidra tit & binde landet mer
effektivt sammen, fremme regional og nasjonal utvikling samt bidra til en bedre utnyttelse av
landsdelens ressurser.

Helikopterruter

Siden 1993 har Lufttransport AS drevet helikopterrute mellom Bode@ og Veergy. | starten var
ruten i samarbeid med Nordland fylkeskommune og ble senere en del av FOT-rutenettet i
Norge.

| 2007 ble det pa oppdrag fra Kystinkubatoren AS pa Lovund utarbeidet en rapport for &
synliggjare trafikkpotensiale for en lignende rute mellom Treena og Bode. | forbindelse med
at FOT-rutene overtas av Nordland fylkeskommune i 2021 ber behovet utredes pa nytt, med
tanke pa etablering av helikopterrute ogsa for dette sambandet.
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Flyplass-struktur
Helgelandsradet forutsetter at dagens lufthavnstruktur skal besta ved en eventuell realisering

av ny lufthavn i Mo i Rana. Jamfer tidligere vedtak i fylkestinget

Utfyllende informasjon om transportbehov og utfordringer

Fv. 76 Tosenveien. Mangler strekningsvise utbedringer. Trafikksikkerhet og
tungtransport.

Fylkesveg 76 (Tosenveien). Veien er 88 km og gar vest-gst mellom Brenngysund i Brenngy
kommune og E6 ved Vasselv i Grane kommune. Tosenveien er en viktig tverrforbindelse
mellom kysten (fv. 17) og E6. Det er seerlig to parseller Lande — Skogli og Hakaune —
Nevernes kryss som har store utfordringer. ADT total 2019: 470. Andel lange kjgretay: 18%.

Utfordring:

Parsellene har darlig grunnforhold - noe som gjer at kantene er farlig for tyngre kjoretay. |
tillegg har strekningene enkelte svinger som ma rettes ut. Hvis det er darlig veer og ferjene
innstilles, sa er dette eneste transportare ut av Branngy-regionen.

Tilfredsstiller Tosentunnelen dagens og fremtidens krav til tunnelsikring?

Fv. 78 — fv. 17 — Hergy/Denna. Vekst, kigretid, sikkerhet og myke trafikanter.
Strekningene (korridoren) er en tverrforbindelse mellom indre og ytre deler av Helgeland.
Veien gar giennom den 10,7 km lange Toventunnelen. Fra krysset ved E6 i den nordlige
bydelen Halsgya i Mosjgen til den meter fv. 17 i Leirfiord kommune og videre via Alstahaug
med ferje til Hergy og Danna.

ADT total Toventunnelen i 2019: 1.300. Andel lange kjeretoy: 21%.

ADT total inn til Leland i 2019: 2.050. Andel lange kjgretay: 10%.

ADT total Helgelandsbrua i 2019: 2.560. Andel lange kjgretay: 13%.

ADT total fv. 828 mellom Hergy og Denna i 2019: 380. Andel lange kjgretay 10%.

Utfordring:

Leland sentrum, sikkerhet, tid, vekst, ferje, smal vei og lite egent for tungtransport, reiseliv og
myke trafikanter. Det mangler ogsa gang- og sykkelvei fra nordsiden av Hjartastunellen til
Skaland. Dette er en forutsetning for bedre transport og sikkerhet for gadende og syklende.

For & illustrere dette naermere henviser vi til en rapport av Transportutvikling (mars 2019) —
«Vurdering av fremtidig vekst i havbrukstrafikken mellom Hergy/Danna og Alstahaug». Den
anslar at omsetningen i sjgmatnaeringen vil kunne seksdobles innen 2050 — til ca. 550
milliarder kroner. Mye av veksten vil i s fall skje innen havbruk. Rapporten anslar at
havbruksproduksjonen totalt vil vasre pa rundt 5 millioner tonn i 2050.

Hergy har en stor oppdrettsvirksomhet som er ventet & gke kraftig i &rene som kommer.
Dette vil legge ytterligere press pa transportkorridoren. Dagens laksetransporter fra Hergy
bestar na arlig av 8.000 trailerturer (4.000 til Heray og 4.000 fra Heray). Fv. 828 er en
naeringsmessig viktig tverrforbindelse mellom Heragy og Denna. Veistrekningen er smal og
lite egnet for dagens tungtransport og for ferdsel av myke trafikanter, samt reiseliv.
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Rv. 73. Sikkerhet, tollkontor, smal, bratt med variabel standard og bru.

For Ser- og Midt-Helgeland er rv. 73 koblet sammen med E12 som er en viktig korridor for
godstransport og persontransport. Korridoren E12 fortsetter over Bottenviken til Wasa og
videre sgrover til Helsinki. E12 inngar i EUs TEN-T comprehensive network.

Finland og Sverige har vist gkende interesse for tilgang til isfrie havner. Opprusting av
transportkorridoren vil kunne bidra til stgrre utnyttelse av allerede etablerte ukentlige
containerruter fra Mosjgen til Rotterdam, godstog og for logistikkterminalen.

Dagens naeringstransporter langs korridoren bestar for det meste av mat- og forbruksvarer,
tre- og byggevarer og innsatsvarer til naeringslivet. For Alcoa Mosjgen og oljerelatert
virksomhet i Sandnessjgen er korridoren av stor betydning. @kende oppdrettsvirksomhet pa
Helgeland medfarer at en starre andel av transporten av laks kommer til & ga via rv. 73.

Korridoren har betydning for den regionale reiselivsnaeringen pa begge sider av grensen
(Helgelandskysten og Hemavan/Tarnaby). ADT total pa strekningen i 2019: 860 fra Trofors til
250 ved grensen til Sverige. Andel lange kjeretay: 16-20%.

Utfordring:

Veien er stedvis smal, bratt og med variabel standard. Rv. 73 mellom E6 Helgeland (i Grane
kommune) og E12 i Sverige ma oppgraderes til samme standard som E6 Helgeland med H3-
standard med 90 km/t fartsgrense pa norsk side. Fjellbekkmoen bro er i darlig forfatning og
tiltfredsstiller ikke dagens krav. Det ma ogsa legges til rette for bedre apningstid pa
tollkontoret for enklere eksport av laks og andre varer.

Fv. 17/fastlandsforbindelse Brenngy — Vevelstad — Alstahaug. Bo- og
arbeidsmarkedsregion, klima, reisetid, sikkerhet, nzringstransporter, reiseliv og
alternativ til E6.

Helgelandsra"det peker pa behovet for at det gjennomfares en viderefaring av KVU
(Fylkestingssak 092/2015) mellom Brenngysund, Vevelstad og Sandnessjgen fv. 17.

Behovet for & knytte vare kommuner/regioner tettere til hverandre vil ha avgjgrende
betydning for videreutvikling av regionen og nasjonal betydning i forhold til utvikling av
strategiske naeringer som reiseliv, olje- og gass samt fiskeri, oppdrett og andre nasringer.

Fastlandsforbindelse mellom de tre kommunene er et omfattende prosjekt, og det er
hensiktsmessig a starte med delprosjekt «broforbindelse mellom Vevelstadlandet og
Hamngya». Realisering av broprosjektet er 8 anse som en viktig del av det storre
fastlandsprosjektet.

Utfordring:

Ferjefri fv. 17 Brgnngysund — Vevelstad - Sandnessjgen er av avgjerende betydning for
utvikling av nzeringsliv, bosetting, pendling og reiseliv i regionen. Fastlandsforbindelsen vil
muliggjere mer rasjonell og raskere transport ogsa for Vega hvis en tenker en utvidelse av
prosjektet. Dette er i hovedsak en fylkesvei hvor staten ber ta et starre ansvar i forhold til
investering og drift da den er av avgjerende nasjonal betydning for utviklingen av landet og
naeringslivet.
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Manglende fastlandsforbindelse Hergy/Denna - Alstahaug. Bo- og
arbeidsmarkedsregion, klima, reisetid, sikkerhet, nzringstransporter og reiseliv.

Helgelandsradet peker pé& behovet for at det gjennomferes en viderefgring av KVU
(Fylkestingssak 092/2015) fastlandsforbindelse fra Hergy/Dgnna til Alstahaug. «Fylkestinget
ber om at det i forbindelse med rulleringen av regional transportplan blir vurdert mulige
finansieringsopplegg for tunnelkonseptet, som statlig medfinansiering, bompenger og
fergeavigsningsmidlery.

Behovet for & knytte vare kommuner/regioner tettere sammen vil ha avgjerende betydning
for videreutvikling av regionen og nasjonal betydning i forhold til utvikling av strategiske
neeringer som reiseliv, olje- og gass samt fiskeri, oppdrett og andre naeringer. Dette er i
hovedsak fylkesveier hvor staten bgr ta et sterre ansvar i forhold til investering og drift da de
er av avgjgrende nasjonal betydning for utviklingen av landet og naeringslivet.

Utfordring:

Veiene er ikke bygget for dagens transporter og medferer store utfordringer i dag. De vil
skape starre utfordringer i fremtiden med ekende transporter.

Ferjefri fv. 17 og fastlandsforbindelse Heray/Danna — Alstahaug er av avgjerende betydning
for utvikling av neeringsliv, bosetting, pendling og reiseliv i regionen. Fastlandsforbindelse fra
Hergy/Dgnna vil ogsa muliggjere mer rasjonelle og raskere transporter fra Lovund og Traena.
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Fv. 17 Kystriksveien. @konomi til elferjer, vedlikehold, gkende turisme, rasteplasser
oq toaletter.

Fylkesvei 17, ogsa kalt Kystriksveien, er en vei som gar mellom Bodga og Steinkjer. Mer
presist gar fylkesvei 17 fra E6 ved Asp, ca. 7 km nord for Steinkijer, til rv. 80 ved Tverlandet,
ca. 18 km gst fra Bodg. Med unntak av ferjestrekningene er veiens lengde mellom Asp og
Lading 630,5 km, hvorav 173,9 km i Trandelag og 456,6 km i Nordland.

Veien folger hovedsakelig kysten av Trandelag og Nordland, er en viktig samferdselsare og
er kjent for sine mange turistattraksjoner. Noen av attraksjonene langs veien er
fylkeskommunens betydelige kultursatsning - Skulpturlandskap Nordland - som har fatt
internasjonal oppmerksomhet. Strekningen har status som nasjonal turistveg (Nasjonal
turistveg Helgelandskysten).

Utfordring:

NFK har ikke gkonomi til utvikling og vedlikehold i forhold til behovet pa strekningen. Det er
mye naerings- og persontransport pa strekningen samt gkende turisme. Stort behov for
utbedringer nar det gjelder ferjer (elferjer), rasteplasser, toaletter og generelt vedlikehold pa
veien. Med gkende turisme vil utfordringen med myke trafikanter gke fremover.

Det bar vurderes om staten skal overta ansvaret for fv. 17.

E6 Helgeland sgr. Ferdigstillelse, delvis smal ogq svingete, delvis darlig dekke, delvis
darlig basreevne, telehiv, spor, ujevnheter oqg fartsgrense.

E6 Helgeland har fatt en betydelig oppgradering og er nesten ferdigstilt. E6 pa Helgeland er
en viktig del av transportkorridoren mellom Nord- og Sgr-Norge samtidig som den er viktig
for Helgeland. Korridoren er viktig for naeringslivet, og tungtrafikkandelen pa strekningen er
hay - ca. 35%.

Utfordring:

E6 hvor opsjonsparsellene ikke er finansiert. Trgndelag grense — Majahaugen 4,1 km og
Flyum — Kappfjelli 5,1 km. Prislappen pa de to strekningene var i utgangspunktet 160
millioner kroner. ADT total pa strekningene i 2019: 1.236. Andel lange kjeretoy: 35%.

| tillegg ma de gamle parsellene med 80-sone mellom Mosjgen og Trendelagsgrensen
oppgraderes til 90-sone i NTP-perioden. Utfordringen pa nevnte strekning er darlig
vegstandard som skaper problem i forhold til effektiv transport. Hovedproblemet er at E6 pa
disse strekningene er smal og svingete. | tillegg er ogsa dekket darlig pa deler av
strekningen og vegen har stedvis for darlig bacreevne. Flere partier har telehiv, spor og
ujevnheter.

Den darlige vegstandarden gir kraftig redusert kjgrehastighet, spesielt for
neeringstransporter, darlig trafikksikkerhet og ulemper for naboer langs vegen. Med bakgrunn
i dette er det et stort behov for utbedring og ombygging av disse strekningene pa E6
Helgeland. Et annet viktig element er trafikksikkerheten. Spesielt for disse strekningene er
det standardspranget som oppstar ved at ny E6 er bygget i H3-standard med 90 km/t
fartsgrense, mens de gamle strekningene har en helt annen standard som ikke er tilpasset
dagens behov og sikkerhet.
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E6 Saltfiellet. Utfordringer med spesielt godstransport pga. mye stengning av veien i
forbindelse med sng og storm.

E6 over Saltfjellet er en av de viktigste godstransportkorridorene mellom Nord - og Ser-
Norge. For utenom jernbanen gar en stor andel av import og eksport samt transport innad i
fylket over Saltfjellet. ADT total pa strekningene i 2019: 1.103. Andel lange kjgretay: 35%.

Utfordring:

Vegen har spesielt de to siste arene vaert mye stengt i perioder pa vinterstid som falge av
sngforhold og storm. Dette har skapt store utfordringer bade for persontransport og
godstransport. Det er behov for starre fokus pa oppetid pa veien og tiltak i forkant for &
unnga nedetid.

Pendlertoq Trofors, Mosjgen og Mo i Rana, Helgelandspendelen. Bo- og
arbeidsmarkedsregion, milig. parkering og lading pa terminalene.
Helgelandspendelen vil gi et etterlengtet pendlertilbud mellom Mo i Rana, Mosjeen og
Trofors. En Helgelandspendel kan sammenlignes med Saltenpendelen som har vist en
fantastisk utvikling. Prosjektet er utredet og beskrevet i rapport «Forbedret togtilbud for
pendling pa Helgeland — 2016». Rapporten er laget av Rejlers Norge AS, pa oppdrag fra
Nordland fylkeskommune.

Utfordring:

For a knytte Helgeland bedre sammen i en bo- og arbeidsmarkedsregion er vi avhengig av
effektive og miljgvennlige transportmuligheter. En Helgelandspendel vil vaere et godt bidrag
for & knytte regionen bedre sammen, slik som Saltenpendelen har gjort i Salten. Med nye og
tilpassede togstopp vil den ogsa gi et tilbud til sterre deler av Helgeland. Det ma ogsa legges
til rette for parkering og lading pa terminalene.

Togtunnel mellom Elsfiord og Bjerka. Redusere transporttid, kostnader, vedlikehold,
bo- og arbeidsmarkedsregion og sikkerhet.

For Nordlandsbanen er det sveert viktig 8 gjere banen mer robust mot ras og flom for 8
hindre stopp i trafikken. Veldig mange av fyllingene pa Nordlandsbanen er bygget med
darlige masser som er fglsomme for vann. Mer intens nedbgr gjar at de gamle stikkerennene
ikke har tilstrekkelig kapasitet og ma byttes ut med starre stikkerenner.

En delstrekning som er spesielt utfordrende i forhold til fyllinger og steinsprang er
strekningen Elsfjord - Bjerka. Fra 1.1.2011 til 31.12.2020 har det vaert 15 rashendelser pa
strekningen Drevvatn - Bjerka. Her bar det utredes tunnel, jfr. rapporten «Elektrifisering og
modernisering av Nordlandsbaneny fra 1994.
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Positive effekter ved togtunnel:

« Kjgretidsgevinsten er beregnet til ca. 7,5 minutter
Forkorter banen med 6 km
Nedleggelse av 16 tunneler og flere rasfarlige partier
Vedlikeholdskostnadene vil bli betraktelig redusert
Milja- og sikkerhetsgevinster
Utvidelse av bo- og arbeidsmarkedsregionen pa Helgeland

Utfordring:

Strekningen Elsfjord — Bjerka er sterkt utsatt for steinsprang, ras og utglidning av fyllinger.
Dette medfarer ofte stopp eller brudd pa linjen i perioder og bidrar ikke til & styrke
togtransporten pa Nordlandsbanen. | tillegg vil en tunnel pa stekningen bidra til redusert
transporttid, knytte regionene tettere sammen, forbedret sikkerhet og reduserte utslipp.

Elektrifisering/delelektrifisering av Nordlandsbanen. Redusere utslipp.
Nordlandsbanen er en av de gjenvaerende dieseldrevne togstrekningene i Norge.
Nordlandsbanen er et seertilfelle sammenliknet med Europa der de fleste godstog kjarer pa
stream. Den unike kombinasjonen av lange avstander og lav befolkningstetthet gjer
Nordlandsbanen til en av fa baner i Europa der person- og godstrafikk fremdeles skjer med
diesellokomotiver.

Nordlandsbanen er i en saerstilling til & kunne prgve ut ny 0-utslippsteknologi med stort
markedspotensial som vil kunne fa betydelig pavirkning pa globalt niva. Mosjaen er den
eneste lokasjonen pa Helgeland som har mottak av LNG-gass og blant de stgrste
mottagerne av LNG-gass i landsdelen, dette pga. Alcoa Mosjaen. Dette kan utvides til
mottak av hydrogen som produseres i Glomfjord. Stortinget har vurdert Nordlandsbanen som
forsgksbane for hydrogentog. Disse togene har 40 mil rekkevidde, noe som betyr at Mosjgen
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ligger godt til rette for mottaksanlegg siden byen allerede har infrastrukturen som vil vaere
ngdvendig. | tillegg planlegges det biogassanlegg i Sandnessjgen.

Utfordring:

Diesellokomotivene pa Nordlandsbanen er gamle og forurensende. Det er behov for a ta i
bruk ny teknologi pa strekningen. Vi har ikke tatt stilling til valg av konsept med enten batteri,
hydrogen, naturgass, biodiesel eller konvensjonell elektrifisering, eller en kombinasjon av
disse. Det som er viktigst er at det blir tatt en beslutning om fremdriftsenergi for
Nordlandsbanen.

Flere kryssingsspor pa Nordlandsbanen. Redusere kjgretid og sterre fleksibilitet.
Sukkertoppen kryssingsspor pa Saltfiellet er et av de viktigste tiltakene for a fa okt kapasitet
for lange godstog. Nye kryssingsspor pa Staver, Valnesfjord og Sets3 vil vaere gunstig for
Saltenpendelen, men ogsa for resten av trafikken pa Nordlandsbanen. Flere kryssingsspor
vil ogsa medfare at det er mulig & kjere regiontog Boda - Mosj@en tidligere fra Bodg om
morgenen - noe som er en fordel for trafikken til hele Helgeland.

Utfordring:
Det er behov for flere kryssingsspor pa Nordlandsbanen for a redusere kjeretiden og fa en
mer fleksibel trafikkavvikling.

Nord-Norgebanen. Samfunnssikkerhet, beredskag, klima, miljg og Nordlandsbanen.
Nord-Norgebanen vil binde landet sammen pa en mer helhetlig mate i forhold til person- og
godstransport.

Utfordring:

Nord-Norgebanen mé ses i sammenheng med Nordlandsbanen og Ofotbanen.
Nordlandsbanen har behov for starre vedlikehold og tiltak for a gjere banen mer robust mot
ras og flom (klimaendringer/ekstremvaer) samt et stort etterslep i fornyelse av tekniske
anlegg. Hvis Nord-Norgebanen skal bygges méa ogsa jernbaneinfrastrukturen videre sgrover i
Norge ses i sammenheng med dette.

Parkering oq lademuligheter ved trafikknutepunkter. Mobilitet og det grgnne skiftet.

Utfordring:

Det er behov for lademuligheter for elbiler ved trafikknutepunkter for & legge til rette for okt
grenn mobilitet. Vi tenker da spesielt pa trafikknutepunkter som hurtigbatkaier, ferjeleier,
jernbanestasjoner og flyplasser.

Farledsutbedring av Branngyleden. Veerutsatt, tid, kostnader, sikrere og
konkurranseevne.

Oppmerking og apning av Brennayleden er et godt prosjekt bade med hensyn til
investeringskostnader og samfunnsgkonomi. Ref. Kystverkets svar pa oppdrag 1i NTP 2022
- 2033 datert 1. oktober 2019.
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Oppmerking og apning av Brenngyleden er farst og fremst av stor betydning for:
e Cruisetrafikk til Branngysund

Godstrafikk til/fra Mosjgen

Service og sikkerhet for skipstrafikken

Kort og sikker vei til nadhavn og strandsettingsplasser

Miljgvern, miljghensyn og gkonomiske besparelser

En positiv fiskeriutvikling

Utfordring:

Dagens farleder er vaerutsatte og medfarer lang transporttid og haye kostnader. Det er
behov for raskere, sikrere og mer kostnadseffektive sjatransporter i regionen. Oppmerking
og apning av Brenngyleden vil styrke sjatransportens sikkerhet og konkurranseevne for
regionen.

Stamnetthavnstatus for Helgeland Havn IKS. Strategisk og skonomisk betydning.
Fylkestinget i Nordland har tidligere gjort vedtak om at Mosjeen Havn KF bgr veere
stamnetthavn. Videre har Kystverket i Nordland uttrykt det samme.

01.02.2018 gikk Mosjgen Havn KF inn i Helgeland Havn IKS sammen med Leirfjord
kommune, Alstahaug havnevesen KF og Dgnna kommune. Denne sammenslutningen ber
styrke argumentene for stamnetthavn for Helgeland Havn IKS.

Utfordring:

Helgeland Havn IKS ma fa status som stamnetthavn for a fa det nedvendige nasjonale og
internasjonale fokuset pa den strategiske betydningen den har for nzeringslivet.

Flytting av ferjeleie i Mosjgen. Sikkerhet, grenn logistikk og myke trafikanter.

Utfordring:

Fv. 7272 deler Mosjgen indre havn i to. Dette skaper store problemer i forbindelse med
utvikling av et grant logistikkutepunkt for vei, bat og bane i Mosjgen. Videre skaper det
sikkerhetsproblemer med kryssende transport og myke trafikanter som oppholder seg pa
havneomradet i forbindelse med fergetrafikken. Det er derfor viktig a fa flyttet dagens
ferjeleie.

Tilrettelegqing for elfly. Klima, kostnader og pilotomrade.

Kortbanenettet er distriktenes «busselskap». Kortbanenettet er en avgjerende faktor for et
desentralisert naeringsliv og bosetting, og en forutsetning for regionssykehusordningen i
Norge.

Innen 2030 ma store deler av flyparken som betjener nettet byttes ut. Da vil det ikke vaere et
alternativ for Widerge a kjgpe konvensjonelle fossile fly. «Vi har fem—sju ar pa oss for & lgse
elektrifisering av kortbanenettet i Norge». «Greier vi det ikke, star kortbanenettet, slik vi
kienner det, i fare. Widerge ma bytte ut mesteparten av dagens flate innen 2030. Er ikke
elflyene klare, kan det fa store konsekvenser for tilbudet i distriktene.»

Kortbanenettet i nord og vest er ideelt for testing av elektrifisering av kortbanenettet.
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Avinor ma lage et program med tanke pa infrastrukturen, og Luftfartstilsynet har inngatt et
europeisk samarbeid for & fa pa plass nedvendige standarder og regelverk.

Vi statter Nordland fylkeskommunes initiativ for at Nordland skal bli testregion for utrulling av
elfly, og ensker at Avinor tilrettelegger infrastruktur for elfly pa kortbanenettet i Nordland.

Utfordring:

Signalene per dags dato synliggjer at elfly og hybridfly vil kunne redusere kostnadene
vesentlig pa de distansene som vi har pa dagens kortbanenett. Kortbanenettet mellom Bodg
og Trondheim lufthavn er godt egnet og ma vurderes som pilotomrade for elfly. Dette vil i
tillegg til reduserte kostnader bidra til reduserte klimautslipp.

Person- oq godstransport fra/til Treena/Lovund. Transporttid, kostnader, reduserte
investeringer, klima og ulykker.

Person- og godstransport fra/til Lovund/Trasna er meget tidskrevende og kostbart.
Tungtransport fra Traena/Lovund med fisk er spesielt utfordrende pga. veien over Bustneslia
pa fv. 810. Veien har ofte redusert fremkommelighet pga. trafikkulykker, glatt fere og sng
problemer.

Utfordring: Fv. 810 over Bustneslia har store utfordringer pa vinterstid med mange ulykker
og lastebiler som stéar fast. | pavente av investeringsmidler til & ruste opp veistrekningen kan
en ved & sette inn ekstra ferge, rute en sterre del av tungtransporten fra Treena og Lovund
inn til Levang. Denne lgsningen kan redusere problemene noe og vil gi en kortere total
transporttid enn dagens alternativ hvis transport gar langs vei.

| forbindelse med at FOT-rutene overtas av Nordland fylkeskommune i 2021 bar behovet for
helikoptertransport mellom Traena/Lovund og Helgeland/Boda utredes pa nytt.

Sykkelturisme. Sommerruter og mulighet for 8 komme seq fra indre til ytre strok i
regionen.

Det er en nasjonal og internasjonal trend med sykkelturisme. Helgeland ligger godt til rette
for okende sykkelturisme, med noen justeringer.

Utfordring:

Det er behov for tilrettelagte ferje- og hurtigbatruter for sykkelturisme i regionen. Det ma
legges til rette slik at man kan sykle fra indre til ytre strek av Helgeland. Det ber derfor
vurderes om man bedre kan legge til rette for transport som er tilrettelagt for sykkelturisme i
sommerperioden med ferje fra Mosjaen til Hundala med videre transport fra Husvika til
Vevelstad og Tjetta.

Tilrettelegging for gaende og syklende. Gregnn mobilitet, folkehelse oq sikkerhet.
A legge til rette for gdende og syklende har stor betydning for folkehelse, sikkerhet og grenn
mobilitet.

Utfordring:

Regionen har mange utfordringer med tilrettelegging for grenn mobilitet. Vi vil spesielt nevne
manglende gang- og sykkelveier i tettbygde og bynaere omrader. Dette er spesielt viktig for &
legge til rette for tur, mosjon og trygg skolevei for barn.
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Avslutning

Helgelandsradet ved komité for samferdsel haper dette innspillet svarer til de forventninger
som fylkeskommunen har for det videre arbeidet med RTP 2022-2033.

Vi ser frem til videre samarbeid og til avtalt mate 17. mars hvor de skriftlige innspillene skal
gjennomgas.

Med vennlig hilsen

Helgelandsradet

Ivan Haugland (sign.) Snorre Lund (sign.)

Leder komité for samferdsel Saksbehandler — komité for samferdsel
Vedlegg:

- RTP 2022-2033 - Innspill hovedutfordringer — Alstahaug kommune

- RTP 2022-2033 - Innspill hovedutfordringer — Bindal kommune

- RTP 2022-2033 - Innspill hovedutfordringer — Branngy kommune

- RTP 2022-2033 - Innspill hovedutfordringer — Denna kommune

- RTP 2022-2033 - Innspill hovedutfordringer — Hergy kommune

- RTP 2022-2033 - Innspill hovedutfordringer — Semna kommune

- RTP 2022-2033 - Innspill hovedutfordringer — Trasna kommune

- RTP 2022-2033 - Innspill hovedutfordringer — Vevelstad kommune

- RTP 2022-2033 - Innspill hovedutfordringer — Alstahaug nasringsforening
- RTP 2022-2033 - Innspill hovedutfordringer — Hergy nzeringsforening
- RTP 2022-2033 - Innspill hovedutfordringer — Vefsn naeringsforening
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wemw Alstahaug Saksnummer 21/192-7
kommune Dato: 17.02.2021
Saksbehandler: David Naustvoll Jakobsen

Stab/stgtte

Telefon: 75075005 - 90018909

E-post: david.jakobsen@alstahaug.kommune.no

Helgeland Interkommunalt Politisk Rad
Postboks 405

Torolv Kveldulvsons gt. 5/7

8801 SANDNESSIGEN

Innspill til RTP 2022 - 2033 fra samferdselsutvalget i Alstahaug kommune

Hovedutfordringer i Alstahaug kommune RTP 2022-2033.

Alstahaug kommune har ansvaret for gode levekar, god folkehelse og en beerekraftig
areal- og naeringsutvikling. Transportsystemet er ett av flere viktige omrdder som ma
forvaltes i samarbeid med Nordland fylke.

Effektiv og sikker transport er en forutsetning for en beerekraftig regional utvikling.
Samtidig gir transport utfordringer i form av globale klimagassutslipp, lokal
luftforurensning, ulykker og stay. Styrkene og svakhetene med transportsystemet, og
bruken av det, ma ses i sammenheng for & skape en robust, effektivt og baerekraftig
mobilitet.

En forutsetning for en baerekraftig mobilitet er mindre bruk av fossilt brennstoff.

Utfordringen er & skape god effektivitet og tlngengellghet samtidig som bruken av
privatbil reduseres. Da ma kollektivtrafikken og det & g8 og sykle bli mer attraktivt
gjennom et bedre tilbud og mer effektive forbindelser. R ga og sykle er tilgjengelig for
alle befolkningsgrupper, og har en positiv effekt for folkehelsen. A skape et mer
effektivt, sikkert og baerekraftlg transportsystem er |kke noe fyIkeskommunen kan klare
alene. Mange aktgrer - bade offentlige og private - m& samarbeide for & n§ malene.

Hovedutfordringene for utvikling av transportsystemet i Alstahaug kommune kan knyttes
til flere perspektiver:

» Alstahaug er regionsenter og knutepunkt for Ytre Helgeland. Dette m& hensyntas
i utV|kI|ngen av samferdsel i regionen. Lokalisering av nytt hovedsykehus spiller
0gsé en sentral rolle her.

o Videre er det viktig & knytte regionsentrene tettere sammen og styrke aksen sgr
og nord, FV 17.

e For gvrig er fglgende punkter av viktighet (ikke i rangert rekkefglge);

* Det Grgnne skiftet/Et mer effektivt, miljgvennlig og sikkert transportsystem

* Reduserte negative virkninger fra transport

* Tilstrekkelig med midler til & utvikle transportsystemet

« Utbygging av fibernett og tradlgst bredband

* Sikre gode flyforbindelser med lavest mulig CO2 avtrykk

* Teste ut autonome samferdselslgsninger i de mindre bysentra

+ @ke tilgjengeligheten til de ulike samferdselslgsninger gjennom satsning pa
intelligente informasjonstavler.

Effektiv og god mobilitet er ngdvendig for 3 sikre utvikling av neeringslivet,
arbeidsplasser og bosettlng i Alstahaug kommune. Gjennom utbygging og vedlikehold av
Fv 76 og Fv 17, ma det legges til rette for effektiv og trygg transport mellom byene i
fylket og mot naboregioner. En utvikling av fylkesveinettet mellom byer og tettsteder vil
styrke lokalsamfunnene.

Besgksadresse: Strandgata 52, SANDNESSI@EN | Postadresse: Postboks 1006, 8805 SANDNESSI@EN
E-post: post@alstahaug.kommune.no | Org.nr.: NO 938 712 441 MVA
www.alstahaug.kommune.no
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I byomradet kan god mobilitet for alle skapes gjennom et godt kollektivtilbud og god
tilrettelegging for gdende og syklister. Med bruk av ny teknologi, bevisst
arealplanlegging og utvikling av kollektivtilbud og knutepunkter, kan reisende med
alternativ transport til bilen i tiden fremover bli mer sgmlgse og effektive. Det mé& legges
til rette for effektiv, sikker og brukervennlig transport. Naeringslivets behov er spesielt
viktig i denne sammenheng God og miljgvennlig mobilitet gjar byer og tettsteder mer
attraktive b3de som bosted, besgkssted og lokaliseringssted for naeringsliv og
arbeidsplasser. God kommumkaSJon mellom byer og tettsteder, mot omkrlngllggende
kommuner og nabofylker er viktig for regionforstgrring og vekst Det ma utvikles et
helhetlig transportsystem for gods og personer som binder sammen regionen og
omverden pa tvers av transportlgsningene pa vei, sjg og luft. A gke andelen som reiser
kollektivt, gar og sykler vil frigjore veikapasitet for naermgstraﬁkken og de som er
avhengig av bil i forbindelse med arbeid eller andre gjsremal.

Flere skal g8, sykle og reise kollektivt

Fremkommelighet for kollektivtrafikken er det viktigste tiltaket for & gke
konkurransekraften vis a vis b|I I dag star bussene de fleste steder i de samme kgene
som bilene, her blir det viktig & fa god trafikkflyt inn og ut av byene og tettstedene.
Videre er andelen som sykler og gar altfor lav. Dette er uheldig fordi akt|v transport er
helsefremmende milj@vennlig og 505|alt utjevnende. Utfordrlngen er a gjgre det mer
attraktivt & reise kollektivt, sykle og g& sammenlignet med det & kjgre privatbil.

I Nasjonal transportplan er det forutsatt at reduksjonen i klimagassutslipp skal skje
gjennom teknologi- og drivstofftiltak og redusert persontransport med bil i byomradene.
I tillegg vil en byutvikling som hindrer arealspredning, og som legger til rette for
fortetting og lokalisering i bysentraene, vaere et bidrag til 8 redusere biltrafikk og
klimautslipp. Endringer i klima medfgrer mer nedbgr og gkt behov for drift, vedlikehold
og utbedringer av veinettet og annen infrastruktur. Det er behov for investeringer i
eksisterende anlegg og strengere krav til ny infrastruktur for & sikre at ikke
transportsystemet bryter sammen under ekstremveer. Klima vil kunne stille endra
sterkere krav til areallokasjon, soliditet og beredskap.

Ny teknologi og energiformer som elektrisitet og biogass gir nye muligheter for et mer
baerekraftig transportsystem. Bade privatbiler og busser utvikles med eIektrlske motorer
og automatlske systemer. Det gir nye muligheter for a betjene bysentrene pé en
baerekraftig mate med kollektivtrafikk, og vil gi mindre miljgutslipp fra private kjgretgy.
Det er behov for & teste ut ny teknolog; og se dette i sammenheng med "smartby-
konsepter”, slik at autonome kjgretgy og MaaS (Mobility as a service) kan bli en del av
transportsystemet i Alstahaug. Ferjesamband ma ogsa ses pa i forbindelse med
autonomitet, her er flere samband som kan testes ut.

Ny teknologi utfordrer ogsa dagens tradisjonelle tenkemate for erstatnlng for ferjer,
flytebruer blir viktig for a korte ned reisetiden og dpner muligheten til 8 fa faste
forbindelser til en langt lavere pris.

Nye former for sykler grr muligheter for lengre reiser og hgyere fart, men er ogsa en
utfordrmg med tanke pd syklister med lavere hastighet og ferdigheter, samt de gaende.
For & unnga gkte konflikter mellom gdende og syklister, er det fremover behov for i
storre grad & skille de to trafikantgruppene.

Ny teknologi utvider ogsa begrepet «gdende» og gjgr det enklere for folk med ulike
funksjonsnedsettelser 3 ta del i arbeidsliv, bytlv og friluftsliv. Trafikksikkerhet
Nullvisjonen for hardt skadde og drepte m3 ligge til grunn.

Det er behov for & utbedre en del strekninger pa fylkesveinettet for § ivareta bade
traﬁkkSIkkerhet og kllmajkllmatllpasmng Trafikksikkerheten for myke trafikanter er
spesielt viktig 8 ivareta ndr det skal tilrettelegges for gkt andel syklister og gdende.
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Det er kamp om arealer, szerlig i byene. Arealutviklingen er en av de viktigste faktorene
som vil pdvirke fremtidens transportbehov og transportlgsninger. Befolkningsvekst,
utbyggingspress og byspredning pavirker transportbehovet og muligheten for & kunne
tilby en mer biluavhengig mobilitet. Et sterkere hensyn til jordvern har blitt en styrende
faktor for arealutviklingen. Det er stort behov for & samordne areal- og
transportplanleggingen for & ivareta alle viktige samfunnshensyn.

Kommunale midler strekker ikke til for & mgte morgendagens behov for effektiv,
miljgvennlig og sikker transport. De fleste stgrre investeringer lar seg muligens ikke Igse
uten innfgring av bompenger.

Med vennlig hilsen

David Naustvoll Jakobsen

Formannskapssekreteer

Dokumentet er elektronisk godkjent og har derfor ikke signatur.

Kopi til: Vedlegg:
Stig Sarra



Bindal kommune

Helgelandsradet

8800 SANDNESSJOEN

Var ref: Arkivkode Saksbehandler Dato
2015/2394-20 NI10 Astri Helen Busch 05.02.2021

RTP 2022-2033 Innspill om hovedutfordringer pa transportomradet - Bindal
kommune

Brev fra Helgelandsrddet med invitasjon til & komme med innspill om hovedutfordringer pa
transportomradet ble referert i formannskapets mate 04.02.2021, hvor det ble fattet falgende
enstemmige vedtak:

«Ordforeren gis fullmakt til & sende innspill til RTP 2022-2033.»

Innspill til RTP 2022-2033 om hovedutfordringer pa transportomradet.
Nordland Fylkeskommune har sendt ut invitasjon til 8 komme med innspill p& hovedutfordringer
innen transportomradet RTP 2022-2033.
Kommunene oppfordres til & gi felles innspill innen sin region gjennom sitt interkommunale
politisk rdd. Samferdselskomiteen i Helgelandsradet gnsker i den forbindelse & samordne og gi
en felles uttalelse pa vegne av medlemskommunene.
Innspill fra Bindal kommune pé hva vi ser p4 som regionale utfordringer né og i framtiden:

e Viktigste transportbehovene i dag og i framtiden:

Gode veier, jernbane, bat og fly. Offentlig kommunikasjon.
e Storste utfordringene i dag og i framtiden:

Veistandarden er en utfordring med manglende veivedlikehold, rassikring og mulighet for
géende og syklende utenfor trafikkert vei. Parkeringsmuligheter/stoppemuligheter langs
fylkesvei. Broyting av eksisterende rasteplasser langs fylkesveier.

Oppgradering av veier utenfor tuneller for gdende og syklende langs fv. 17.

Utbedring av eksisterende tuneller som tilfredsstiller dagens behov med stadig sterre vogntog.

Postadresse: Besoksadresse: Telefon: 7503 2500 Bankkto.: 4651 07 01224
Oldervikveien 5 Oldervikveien 5, 7980 Terrék Org.nr.: 964 983 380
7980 TERRAK

E-post: Intemnett:

postmottak@bindal kommune.no www_bindal kommune.no




» Viktigste utviklingstrekk som vil pavirke transportbehovene og transportlesningene
i fremtiden:

Turismen vil bare gke og behovene for storre kapasitet pa vei, ferjer og kollektivtrafikken er og
blir en utfordring.

Stor utvikling innen havbruk gir sterre trafikk av trailere som frakter fisken ut til markedet.
Ladestasjoner viktig.

Dimensjonere veger etter framtidens behov, jfr. modulvogntog.

Bergverk gir utfordringer pé vei og innen sjgtransport.

Elementproduksjon gir utfordring for transport av store element.

Med hilsen
Britt Helstad

ordfarer

Dokumentet er elektronisk godkjent og har derfor ingen signatur.

Ekstern kopi til:
Ivan Haugland
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Hovedutfordringer i Branngy kommune RTP 2022-2033.

Brenngy kommune har ansvaret for gode levekar, god folkehelse og en baerekraftig areal- og
naeringsutvikling. Transportsystemet er ett av flere viktige omrdder som mé forvaltes i samarbeid
med Nordland fylke.

Effektiv og sikker transport er en forutsetning for en baerekraftig regional utvikling. Samtidig gir
transport utfordringer i form av globale klimagassutslipp, lokal luftforurensning, ulykker og stgy.
Styrkene og svakhetene med transportsystemet, og bruken av det, ma ses i sammenheng for & skape
en robust, effektivt og beerekraftig mobilitet.

En forutsetning for en baerekraftig mobilitet er mindre bruk av fossilt brennstoff. Utfordringen er &
skape god effektivitet og tilgjengelighet, samtidig som bruken av privatbil reduseres. Da ma
kollektivtrafikken og det & ga og sykle bli mer attraktivt gjennom et bedre tilbud og mer effektive
forbindelser. A g3 og sykle er tilgjengelig for alle befolkningsgrupper, og har en positiv effekt for
folkehelsen. A skape et mer effektivt, sikkert og baerekraftig transportsystem er ikke noe
fylkeskommunen kan klare alene. Mange aktgrer - béde offentlige og private - m& samarbeide for &
na malene.

Hovedutfordringene for utvikling av transportsystemet i Branngy kommune kan knyttes til flere
perspektiver:

e Det Grgnne skiftet/Et mer effektivt, miljgvennlig og sikkert transportsystem

e Reduserte negative virkninger fra transport

e Tilstrekkelig med midler til & utvikle transportsystemet

e Bedre tilgang til E6-FV76

o Utbygging av fibernett og tradlgst bredband

e Knytte regionsentrene tettere sammen/Styrke aksen sgr og nord FV 17

e Sikre gode flyforbindelser med lavest mulig CO2 avtrykk

e Teste ut autonome samferdselsl@gsninger i de mindre bysentra

o (Pke tilgjengeligheten til de ulike samferdselslgsninger gjennom satsning pé intelligente
informasjonstavler.

Effektiv og god mobilitet er ngdvendig for 3 sikre utvikling av nzeringslivet, arbeidsplasser og
bosetting i Branngy kommune. Gjennom utbygging og vedlikehold av Fv 76 og Fv 17, mé det legges til
rette for effektiv og trygg transport mellom byene i fylket og mot naboregioner. En utvikling av
fylkesveinettet mellom byer og tettsteder vil styrke lokalsamfunnene.

| byomradet kan god mobilitet for alle skapes gjennom et godt kollektivtilbud og god tilrettelegging
for gdende og syklister. Med bruk av ny teknologi, bevisst arealplanlegging og utvikling av
kollektivtilbud og knutepunkter, kan reisende med alternativ transport til bilen i tiden fremover bli
mer sgmlg@se og effektive. Det ma legges til rette for effektiv, sikker og brukervennlig transport.
Neeringslivets behov er spesielt viktig i denne sammenheng. God og miljgvennlig mobilitet gjor byer
og tettsteder mer attraktive bade som bosted, besgks sted og lokaliseringssted for naeringsliv og
arbeidsplasser. God kommunikasjon mellom byer og tettsteder, mot omkringliggende kommuner og
nabofylker er viktig for regionforst@rring og vekst. Det ma utvikles et helhetlig transportsystem for
gods og personer som binder sammen regionen og omverden pé tvers av transportlgsningene pa vei,
sj@ og luft.

A ke andelen som reiser kollektivt, gér og sykler vil frigjgre veikapasitet for naeringstrafikken og de
som er avhengig av bil i forbindelse med arbeid eller andre gjgremal.



Flere skal ga, sykle og reise kollektivt

Fremkommelighet for kollektivtrafikken er det viktigste tiltaket for & ke konkurransekraften vis a vis
bil. ! dag star bussene de fleste steder i de samme kgene som bilene, her blir det viktig & fa god
trafikkflyt inn og ut av byene og tettstedene. Videre er andelen som sykler og gér altfor lav. Dette er
uheldig fordi aktiv transport er helsefremmende, miljgvennlig og sosialt utjevnende. Utfordringen er
a gjgre det mer attraktivt 3 reise kollektivt, sykle og g sammenlignet med det & kjgre privatbil.

| Nasjonal transportplan er det forutsatt at reduksjonen i klimagassutslipp skal skje gijennom
teknologi- og drivstofftiltak og redusert persontransport med bil i byomradene. | tillegg vil en
byutvikling som hindrer arealspredning, og som legger til rette for fortetting og lokalisering i
bysentraene, vaere et bidrag til 3 redusere biltrafikk og klimautslipp. Endringer i klima medfgrer mer
nedbgr og gkt behov for drift, vedlikehold og utbedringer av veinettet og annen infrastruktur. Det er
behov for investeringer i eksisterende anlegg og strengere krav til ny infrastruktur for & sikre at ikke
transportsystemet bryter sammen under ekstremveer. Klima vil kunne stille endra sterkere krav til
areallokasjon, soliditet og beredskap.

Ny teknologi og energiformer som elektrisitet og biogass gir nye muligheter for et mer baerekraftig
transportsystem. Bade privatbiler og busser utvikles med elektriske motorer og automatiske
systemer. Det gir nye muligheter for & betjene bysentrene pa en baerekraftig mate med
kollektivtrafikk, og vil gi mindre miljgutslipp fra private kjgretsy. Det er behov for a teste ut ny
teknologi og se dette i sammenheng med "smartby-konsepter", slik at autonome kjgretgy og Maa$S
(Mobility as a service) kan bli en del av transportsystemet i Brgnngy. Ferjesamband ma ogsa ses pd i
forbindelse med autonomitet, her er flere samband som kan testes ut.

Ny teknologi utfordrer ogsa dagens tradisjonelle tenkemaéte for erstatning for ferjer, flytebruer blir
viktig for & korte ned reisetiden og apner muligheten til a fa faste forbindelser til en langt lavere pris.

Nye former for sykler gir muligheter for lengre reiser og hgyere fart, men er ogsa en utfordring med
tanke pa syklister med lavere hastighet og ferdigheter, samt de gdende. For & unngd gkte konflikter
mellom gdende og syklister, er det fremover behov for i stgrre grad & skille de to trafikantgruppene.

Ny teknologi utvider ogsa begrepet «gaende» og gjer det enklere for folk med ulike
funksjonsnedsettelser a ta del i arbeidsliv, byliv og friluftsliv. Trafikksikkerhet Nullvisjonen for hardt
skadde og drepte ma ligge til grunn.

Det er behov for & utbedre en del strekninger pa fylkesveinettet for & ivareta bade trafikksikkerhet og
klima/klimatilpasning. Trafikksikkerheten for myke trafikanter er spesielt viktig & ivareta nar det skal
tilrettelegges for gkt andel syklister og gaende.

Det er kamp om arealer, saerlig i byene. Arealutviklingen er en av de viktigste faktorene som vil
pavirke fremtidens transportbehov og transportlgsninger. Befolkningsvekst, utbyggingspress og
byspredning pavirker transportbehovet og muligheten for  kunne tilby en mer biluavhengig
mobilitet. Et sterkere hensyn til jordvern har blitt en styrende faktor for arealutviklingen. Det er stort
behov for & samordne areal- og transportplanleggingen for & ivareta alle viktige samfunnshensyn.

bompenger. Kommunale midler strekker ikke til for 8 mgte morgendagens behov for effektiv,
miljgvennlig og sikker transport. De fleste stdrre investeringer lar seg muligens ikke Igse uten
innfgring av



Saksprotokoll

Utvalg: Formannskap

Matedato: 19.01.2021

Sak: 7/21

Resultat: Annet forslag vedtatt

Arkivsak: 21/32

Tittel: SAKSPROTOKOLL - REGIONAL TRANSPORTPLAN 2022 - 2033 -
UTFORDRINGSINNSPILL

Behandling:

H/SV/SP v/Trine Sivertsen Hjortdahl fremmet folgende forslag til vedtak:

Donna kommunes innspill til utfordringer innen transportplan tidlig fase med RTP
arbeidet, oppsummert i punkter.

Kryssing av Alstenfjorden

Internkommunikasjon Donna-Vandve og Donna-Lokta

Utbedring av Bjorn ferjeleie (Fv. 809), jamfor handlingsplanen, RTP 22-29
Utbedre standard pa Fv. 828 og Fv. 809

Korrespondanse ferje med fly, tog, hurtigrute, NEX og buss.

s AL~

Radt v/Leonid Radsten fremmet folgende forslag til vedtak:

Donna kommunes innspill til utfordringer ine transportplan tidlig fase med RTP:
1. Utbedring av fv 828
2. Utbedring av Bjorn fergeleie
3. Kryssing av Alstenfjorden
4. Internkommunikasjon Donna-Vandve og Donna-Lokta
5. Korrespondanse ferge med fly, tog, hurtigrute, NEX og buss

Forslagene ble satt opp mot hverandre. Forslaget fra H/SV/SP v/Trine Sivertsen Hjortdahl ble
vedtatt med 4 stemmer (H/SV/SP). Forslaget fra Redt v/Leonid Redsten fikk 3 stemmer (Rodt
og AP).

Vedtak:
Denna kommunes innspill til utfordringer innen transportplan tidlig fase med RTP
arbeidet, oppsummert i punkter.

Kryssing av Alstenfjorden

Internkommunikasjon Denna-Vandve og Dgnna-Lekta

Utbedring av Bjern ferjeleie (Fv. 809), jamfor handlingsplanen, RTP 22-29
Utbedre standard p& Fv. 828 og Fv. 809

Korrespondanse ferje med fly, tog, hurtigrute, NEX og buss.

SRR

Postadresse: Besaksadresse:
Krunhaugen 1 Telefon:
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Herey kommune
- et hav av muligheter

Nordland fylkeskommune

Fylkeshuset

8048 BOD©®

Vér ref. Arkivkode Deres ref Dato.
20/1000-8/ELA NO0O 22.02.2021

Melding om politisk vedtak - RTP 2022-2033 Haringsuttalelse om hovedutfordringer pa
transportomradet fra Heroy kommune.

Heray formannskap har i mete 22.02.2021 dreftet hovedutfordringer pé transportomradet i
forhold til RTP 2022-2033 og kommer med folgende uttalelse:

1. Viktigste transportbehov i dag og i framtiden
Neringsveier
Pendlerruter
Turistveier
Heray og Denna er sammen et av de sterste gysamfunnene i landet uten
fastlandsforbindelse. I Hergy er et av de starste lakseslakteriene i Nord-Norge lokalisert.
Neringen har vokst med ca. 6 % pr. ar de siste 10 arene.
Det er svaert viktig & folge opp hovedstrategien «Fra kyst til marked» der hovedmalet er &
tilrettelegge for en sterkt voksende sjgmatnaering som er blitt fylkets hovednering. For &
unnga at naringslivet blir skadelidende ber Nordland Fylke sgke omklassifisering av alle
FV-samband (veger og ferger) som har store neringstransporter til RV-samband for & soke
raskere realisering av hovedutfordringer i RTP. I det minste mé fylket seke en stor andel
statlig medfinansiering.

Innspill fra Husver og Brasgy grendeutvalg:

Transportbehov i dag: Ferge og batruter ma tilpasses pendlere, skolebarn,
hjemmesykepleie og vareleveranse. I tillegg er ikke bét og fergeruter tilpasset
kulturarrangement, legetimer, tannlege friser osv. Manglende korrespondanse inn til
fastlandet og buss, fly og tog. Brannberedskap er et kritisk punkt

Framtidig: Brolesning fra Brasey til Tenna. Dette aktualiseres ytterligere, og er en
forlengelse av fastlandsforbindelse mellom Hergy/Dgnna og Alstahaug.

2. Storste utfordringer i dag og i framtiden
Kort sikt: Regularitet og sikkerhet pa de transport ruter / korridorer vi har i dag. Det ma
legges opp til fergeavganger som korresponderer med flyruter fra Sandessjoen/Stokka
lufthavn som er av stor betydning for neringsakterer, timer til sykehus og
spesialisthelsetjeneste og dagsmeter i Bode og Trondheim. I dag er det en utfordring at det
ma regnes med en overnatting pga dérlig koordinering av ruter.

Brev, sakskorrespondanse og e-post til Heray kommune bes ikke adressert til avdeling eller enkeltperson.

Postadresse Besoksadresse Telefon E-postadresse Bankkontonr.
Silvalveien 1 Silvalveien 1 75 06 80 00 post@heroy-no.kommune.no 4533.06,01462
8850 Heroy 8850 Heray Hjemmeside Organisasjonsnr.

www. heroy-no.kommune.no 872417982



Lengre sikt: Fastlandsforbindelse

Dagens fergelosning har allerede kapasitetsproblemer. Det vil i lapet av fé ar vaere behov
for & sette inn mer fergekapasitet og pa lengre sikt vil gningen pa 500-900% (2060) gjore
det svaert vanskelig og forholdsmessig kostbart & betjene transportbehovet med ferger. En
fastlandsforbindelse vil presse seg fram.

For liten dpningstid skaper for store utfordringer for rasjonell produksjon i neringslivet og
framtvinger store logistikkutgifter. Dette setter utviklingen i naeringslivet i fare og kan
dermed vere en trussel for mange arbeidsplasser.

Liten apningstid skaper ogsé vanskeligheter for & innbyggerne 4 utnytte tjenestebehovet i
regionsenteret. Dette skaper utfordringer for bolyst i gykommunene.

Innspill fra Brasey og Husveer grendeutvalg: Utfordringer i framtiden vil vare at uten en
brolgsning over til Hergy/Tenna, vil gysamfunnene bli fraflyttet.

3. Viktigste utviklingstrekk som vil pavirke transportbehovene i framtiden
Okt satsing og investeringer i havbruksnearingen.
Reiselivsnaringene vil gke
Ny sykehusstruktur og infrastruktur rundt dette

De viktigste utviklingstrekkene er beskrevet i punkt 1 ang ekning. Utviklingen i
havbruksnaringen som beskrevet i Transportutviklings AS ‘s rapport «Vurdering av framtidig

vekst i havbrukstrafikk mellom Hergy/Denna og Alstahaugy fra 2019 dokumenterer den
utviklingen som vil veere avgjerende for disse kommunene.

Med hilsen
Elbjerg Larsen

Ordferer

Dokumentet er elektronisk godkjent.

Vedlegg:
Uttalelse fra Heroy Neeringsforening og MOWI ASA
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Réad for personer med funksjonsnedsettelse

Somna Eldrerad

Semna formannskap

Semna kommunestyre

Innspill til rullering av Regional transportplan Nordland

Vedlegg

1 Brev fra Helgelandsradet - samferdselskomiteen vedr. innspill til RTP

Kommunedirektoerens innstilling

Semna kommune gir folgende innspill pd hovedutfordringer pé transportomradet i oppstarten av
planprosessen med rullering av Regional transportplan Nordland 2022 — 2033:

Hovedutfordringer

e Vegnettet inn og ut fra kysten til stamveinettet (E6) er utfordrende

e Seomlgse kommunikasjoner og samband pa langs etter veinettet pa Helgeland —
tilknytning til Fv17

e Apningstidene pa fergesambandene

» Regionsentra seg imellom har darlige kommunikasjoner — veinett og ferger

e Samhandling mellom fylkene for utbedring av veinettet inn og ut av deler av
Nordland (Trendelag)

o Sikkerhet for myke trafikanter

Prioriteringer i kommende RTP:

A Bygging av gang- og sykkelveier i tettsteder og bygder, som har stor trafikk og er
vertskommune for Fv17, mé tas inn i RTP. Kommunen mé& kunne vare delfinansier pa
slike tiltak.

B Det ma fra Nordland fylke etableres kontakt med Trandelag fylkeskommune for
padrivelse, samordning og prioritering av utbygging av veinettet ut og inn fra Nordland
sor for Bindal.




C @vrige innspill:
¢ Fv 17 Brenngysund — Sandnessjoen — ny fast forbindelse (over Velfjorden). Utredes
a sette inn direkteferge pa forbindelsen Horn — Tjetta inntil fastforbindelse er
realisert. Dette for & knytte regionsentrene nermere sammen.

e Fv17 Oppgradering Trolidalen
Nordland fylkeskommune mé kontakte Trendelag og veere padriver for utbedring av
veinettet ser for Bindal og fram til E6.

¢ Fv 17 Vennesund — Utbedring av infrastruktur
Nytt fergeleie pd Vennesund folges opp og gjenspeiles i planen.

e Utbedring av Tosenveien Fv76 gis framdrift i henhold til tidligere vedtak og
bevilling.

Saksopplysninger

Semna kommune er, pa likhet med alle andre kommuner i fylket, invitert til & komme med
innstill om hovedutfordringer pa transportomradet. Dette skjer ved rullering av Regional
transportplan Nordland 2018-2029, og tilherende handlingsprogram 2018.2021. Ny
transportplan (RTP) vil gjelde for perioden 2022-2033. Den skal etter planen behandles i
fylkestinget av arsskiftet 2021/2022.

Transportplanen skal vare den gverste strategiske plan for hele samferdselsomradet i Nordland
fylke, og gir retning for alle temaer innen mobilitet og transportinfrastruktur i planperioden
2022-2033. Planprosessen skal sikre god forankring gjennom en bred samarbeids- og
medvirkningsprosess, bade internt i fylkeskommunen og eksternt i Nordlandssamfunnet som
planen far konsekvenser for.

Hovedformélet med RTP er 4 etablere en strategisk overbygning for & samordne Nordlands
ansvarsomrader i en felles plan, og 4 kunne se virkemidlene under de forskjellige
transportformer i sammenheng. Videre 4 utvikle de viktigste prioriteringene og tiltakene som ma
gjores i fylket for & lase dagens og fremtidens transportbehov og transportlasninger.

Planen skal omhandle hele transportsystemet i fylket og i tillegg temaer utenfor
fylkeskommunens sine ansvarsomrader.

Finansiering av tiltakene vurderes arlig i behandlingen av fylkeskommunens gkonomiplan og
arsbudsjett.



Folgende framdriftsplan for prosessen er skissert slik:
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Nordland fylkeskommune skriver i invitasjonsbrevet av 15.12.2020 at forméalet med RTP er &
sikre @nsket utvikling innen transportomréadet i hele Nordland fylke, og vil gjelde bade
fylkeskommunens og statens ansvarsomrader. RTP skal ivareta bade innbyggere,
arbeidspendling, evrige reisende og naringslivet sine transportbehov nar det gjelder
trafikksikkerhet, framkommelighet, beredskap, transportsikkerhet og mobilitet et. RTP skal
omhandle alle transportformer, inkludert myke trafikanter, buss, bét, bil, ferje, fly og bane.
Regional transportplan skal koordineres med prosessen knyttet til kommende Nasjonal
transportplan 2026-2037 (NTP), og skal vere en effektiv premissgiver for fylkeskommunens
innspill til NTP.

Nordland fylkeskommune ber om & komme med skriftlig innspill om hovedutfordringer pa
transportomradet innen 1. mars 2021. Det legges videre opp til a invitere til digitale meter i
etterkant av skriftlig innspill for en nermere gjennomgang av disse. Det er enskelig med
kortfattede skriftlig innspill, og gjerne med oppsummering i punkter. Evt. mer utfyllende
kommentarer kan benyttes som vedlegg til innspillene.

Kommunene oppfordres til a gi felles innspill innen sin region gjennom sitt Interkommunale
politiske réad.

Det understrekes at fylkeskommunen né gnsker fa innspill pé utfordringer, og at mal, lesninger
og prioriteringer av konkrete tiltak ikke vil vaere tema i denne tidlige fasen av arbeidet.
Detaljerte ruteplaner/-tider for kollektivtransporten inngér heller ikke i arbeidet med RTP, men
tas opp i de regionale rutemgtene mellom fylkeskommunen og kommunene/Interkommunalt
politisk r&d.

Vurdering

Helgelandsradet, ved leder av komite/utvalg for samferdsel Ivan Haugland, har i brev av
28.2.2021 informert kommunene at samferdselsutvalget vil jobbe med henvendelsen fra
fylkeskommunen, og vil seke & samordne og gi en felles uttalelse pa vegne av
medlemskommunene. I dette skrivet presiseres det fylkeskommunen sier at det er utfordringene,



og ikke mal, lgsninger og prioriteringer av konkrete tiltak, skal vare tema i denne delen av
arbeidet. Farste arbeidsmete er 11. — 12. februar.,
Det onskes innspill p& hva man regionalt ser pa som:

o Viktigste transportbehovene i dag og i framtiden

o Storste utfordringene i dag og i framtiden

o Viktigste utviklingstrekk som vil pavirke transportbehovene og transportlosningene i
fremtiden

Tidsfristen for & fram innspill til samferdselskomiteen i Helgelandsradet til 5. februar, som ogsé
er politisk forankret og behandlet i Semna kommune, er for kort og man ma heller satse pa 4 gi
tydelige signaler, som blir med videre i planarbeidet.

Kommunestyret i Semna behandlet 6.4.2017 i sak 14/17 «Hering regional transportplan -
handlingsprogram 2018-2021» og fattet folgende vedtak i saken:

1. Somna kommune er skuffet over at fa tiltak fra Sor-Helgeland har kommet med i
regional transportplan for perioden 2018-2021. Regionen representerer stor
verdiskaping innenfor en rekke viktige nceringer som havbruk, landbruk og
petroleumsrelatert virksomhet. Fortsatt vekst i regionen forutsetter at det tilfores midler
til nodvendig styrking av infrastrukturen i regionen.

2. Somna kommune ber om at folgende prosjekter tas inn i regional transportplan:
Vei:

Fv 17 Holm - oppstillingsplass (er allerede tatt inn i horingsdokumentet

Fv 17 Bronnaysund - Sandnessjoen - ny fast forbindelse (Velfjorden)

Fv 17 Fra Holm til Nordlandskrysset

Fv 76 Utbedring/rassikring

Fv 17 Planlegge innfart til Bronngysund

Fv 17 Vennesund - Utbedring av infrastruktur

Gang og sykkelvei fra Vennesund til Berg (hele kommunen)

o FVomgjores til RV

Lufifart:
Forlenge rullebanen i Brannoysund til 1600 meter.

3. Ordforer og radmann bes medvirke til at Sor-Helgeland regionrdd prioviterer arbeidet
med a oke regionens gjennomslagskraft gjennom felles prioriteringer og faglige
ressurser til dette arbeidet.

Siden forrige kommunestyrebehandling av RTP (2017) har fylkeskommunen fatt flere oppgaver
tildelt, som folge av forvaltningsreformen. Dette gjelder bl.a. ansvaret for innkjep av
innenlandske flyruter (FOT-ruter). Man overtar ansvaret med regionale flyruter 1. april 2022,

Samferdsel er alfa og omega for naeringslivet i regionen. Fylkeskommunen ma gjennom sine
prioriteringer siker at ferdselsdrene pé sjoen og pa land, samt i lufta, er gode for transport av
gods og mennesker. P4 sjo og land ma de fore inn til stamveinettet, som for oss er E6.

Flere av innspillene fra Semna kommune i 2017 er ikke realisert ennd og prioriteringene den
gangen var bygget pd en omforent avtale kommunene seg imellom - davaerende regionrad.



Hovedutfordringer

I RTP for Nordland er det flere utfordringer som ber belyses og settes inn tiltak pa, for & fa en
god transportplan som imetekommer brukerne og innbyggerne.

Vegnettet inn og ut fra kysten til stamveinettet (E6) er utfordrende

Felles adkomst til E6 for de fleste kommunene pa Ser-Helgeland er via Tosenveien Fv 76.
Veien fikk i 2019 bevilling fra fylkeskommunen (i trdd med RTP 2018-2029). Det er i senere tid
gitt informasjon om at utbygging er forsinket grunnet gkonomiske omdisponeringer i
fylkeskommunen, men at midlene star i budsjettet framover. Det er viktig at prosjektet far
framdrift og at midlene som er avsatt til utbedringen benyttes til formalet.

Semlese kommunikasjoner og samband pa langs etter veinettet pa Helgeland — tilknytning
til Fv17

Fv 17 Vennesund — Utbedring av infrastruktur

Nordland fylkeskommune har forpliktet seg til & bygge nytt fergeleie i Vennesund i denne
perioden. Det er viktig at dette falges opp og gjenspeiles i planen.

Apningstidene pa fergesambandene

Fergetidene og dpningstidene i sambandene pé Ser-Helgalan er begrenset og dette gjor transport
og reiser utfordrende for befolkning og naeringsliv i regionen. Man ber bestrebe seg pé storre
apningstider og innta dette som punkt i RTP

Regionsentra seg imellom har darlige kommunikasjoner — veinett og ferger

Man bear vurdere 4 trekke med seg videre i denne innspillsrunden tiltak fra behandlingen for
snart fire r siden. Fv 17 Brenngysund — Sandnessjeen — ny fast forbindelse (Velfjorden). Det
vil ta lang tid 4 realisere en fastlandsforbindelse over Velfjorden enten som flytebru eller tunell.
I mellomtiden ber det utredes & sette inn direkteferge pa forbindelsen Horn — Tjetta. Dette for &
knytte regionsentrene nermere sammen.

Dette gjelder bade transport av varere og tjenester, men ogsa pasientreiser til og fra sykehuset.

Samhandling mellom fylkene for utbedring av veinettet inn og ut av deler av Nordland
(Trondelag)

Fv17 Oppgradering Trolldalen

Her bar Nordland fylkeskommune kontakte Trendelag for om mulig & fa nabofylket til &
prioritere veinettet sarover fra Bindal fram til E6. Dette er innfartséra for turister om sommeren
og frakt til naringslivet gér denne veien. Dette gjelder ogsa spesielt for bender i kommunen.

Sikkerhet for myke trafikanter

Fylkeskommunen har i formuleringene i ndvarende RTP hensyntatt béde sikkerhet, folkehelse
og miljo i sitt vedtak. Her kommer ogsa enske om gkning av sykkelturismen inn, og bruk av
sykkel blant innbyggerne. For at dette skal fa effekt rundt om i fylket (der folk bor) er det viktig
at det iverksettes tiltak lokalt, og bygges ut infrastruktur for dette. Nordland fylke argumenterer
for dette i ndvaerende tiltaksplan. Det er spesielt utpekt by — og regionsentrene til slike tiltak,
men man mener dette ber utvides til ogsé & omfatte tettsteder og trafikkerte omrader, som er
vertskap for fylkesveier (Fv 17). Dette ut fra et trafikksikkerhetsmessig stasted spesielt, men
ogsa folkehelse og miljo generelt.



Semna kommune har gjennom politiske debatter signalisert at man kan tenke seg 4 g inn som
delfinansier pé gang- og sykkelveier ssmmen med fylkeskommunen, med bl.a. midler fra salg
av aksjer.

Semna kommune mener denne satsingen mé viderefores i kommende RTP

Regional transportplan Nordland 2018-2029, inkludert handlingsprogram 2018-2021, har et
kapittel som gjelder gang- og sykkelvei. Dette er svert viktig for Semna kommune, og det er
tidligere gitt politiske signaler i form av innspill til fylkeskommunen til RIP i 2017, og er videre
behandlet i kommunens trafikksikkerhetsplan hgsten 2020.

Nordland fylkeskommune har, i sin ndvaerende RTP kapittel 4, trafikksikkerhet, som visjon og
mal:

«Nullvisjonen er styrende for utformingen av handlingsprogrammet for trafikksikkerhet.
Hovedmadlet i Regional Transportplan folger Nasjonal Transportplan om 26 eller feerre
hardt skadde og drepte i trafikken i Nordland innen 2024. Det tverrsektorielle
samarbeidet er essensielt for a kunne nd dette mdlet.

Fylket som ansvarlig for folkehelse
o Utvikle et samfunn der folk tar positive og trygge helsevalg. Det innebeerer at
Jorebygging av trafikkulykker bor inngad i fylkeskommunens folkehelseplaner.

Trafikksikkerhet i kommunene

o For 4 bevisstgjore, utfordre og stimulere til okt innsats er kommunalt
trafikksikkerhetsarbeid pekt ut som et hovedsatsingsomrdde i Nordland fylkes
handlingsprogram for trafikksikkerhet i perioden 2018-2021. Det er viktig & utvikle
trafikksikre lokalsamfunn, og derfor vil fylkeskommunen bidra til at kommunene i
Wlket blir godkjent som trafikksikker kommune. »

Fra kapittelet om «Géing og sykling siteres falgende:
«Dette omradet i RTP knyttes opp mot vedtatt Regional plan for by- og
regionsenterpolitikk der de ti bykommunene Bodo, Fauske, Mo i Rana, Mosjoen,
Bronnoysund, Sandnessjoen, Leknes, Svolver, Sortland og Narvik far spesiell fokus.
Hovedinnsatsen knyttet til okt andel syklende og gdende md tas i disse definerte byene.

Hverdagssykling og gding er en enkel og lite kostnadskrevende aktivitet som er bdade
helsefremmende og utjevnende i forhold til sosiale ulikheter i samfunnet.

Statens anbefalinger om fysisk aktivitet pa 30 minutter pr. dag kan lett oppnds med d
sykle eller ga til jobb, skole osv. Sykling og gaing er gode folkehelsetiltak.

Sykling og gding har tilsvarende krav til framkommelighet som biltransport. Skal
andelen okes md Nordland fylkeskommune sitt prioriteringsprinsipp ligge som et
grunnlag ved planlegging

av nye anlegg:

1. Gaende

2. Syklende

3. Kollektivtransport
4. Bil



Vi vet at gode og sammenhengende sykkel- og gangvegnett er en av de viktigste faktorer
Jfor at flere skal bruke sykkel eller ga. Ettersom antallet syklende er akende er det viktig d
separere gaende og syklende ved bygging av nye anlegg i byer og tettsteder.

Det vil ogsa veere nodvendig at sykling og gding innarbeides som en naturlig del av
Jylkeskommunenes samarbeidsavtale med kommunene om folkehelsearbeidet i fylket.
God tilrettelegging for sykling og gding er gode trafikksikkerhetstiltak. Ofte er det stor
trafikk av biler rundt og i tilknytning til skoler. Det bor derfor jobbes med d begrense
muligheten for a kjore inn pd skoleomrader og at tilgjengeligheten for G ga eller sykle til
skolen bedres.

Nordland fylkeskommune deltar i flere prosjekter som fremmer sykkelturisme. Dette vil
kunne styrkes i arene fremover, gjennom samarbeid med kommuner og private aktorer.»

Fra tiltaksmatrisen i RTP:

17 Det skal bygges flere gode fysiske anlegg i Nordland

18 Videreutvikling av kommunikasjon og oppleering pa feltet sykling og gding
19 Det skal veere enkelt og sikkert a bruke sykkel i alle fylkets byer og tettsteder

Vedtak av Trafikksikkerhetsplan 2020-2024 for Semna kommune

Trafikksikkerhetsplan for perioden 2020-2024 for Somna kommune vedtas slik:
Oversikt over trafikksikkerhetsprosjekter som anbefales prioritert, og som er realistiske a fa
gjennomfort i kommende planperiode med bakgrunn i kommunens okonomiske rammer.
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Innspill til regional transportplan, gang og sykkelvei langs FV 17
Gang og sykkelvei langs havnegaten pd Berg

60 sone fra Fv 17 Lysingen til Brekkeidet

Bussoppstillingsplass Vik skole og Berg skole

Utbedring av buss stopp og kryss Somnesdsen og Fv 37.

Rydding vegetasjon

Fartsgrense tiltak Gamle Berg

Parkering Berg Barnehage

Buss-skur «Navleny

Vurdere fartsreduserende tiltak Gamle Vik

Langsiktige trafikksikkerhetsprosjekter

0N AN~

Gang og sykkelvei Vik — Lysingen

Gang og sykkelvei Vik — Sand

Buss stopp Fv 17 Brekkeidet

Sentrumstiltak Berg, Vik - Vennesund

Belysning langs Fv. 34 rundt Viksjoen

Belysning til Halvvegan langs kjorevei

Utbedring av biloppstilling ved Vennesund ferjeleie

Rekkverk langs Fv. 17

Niva utjevning av kryss Fv 17 og Fv 37 Baustad, der kan man ogsd vurdere flere kryss i
Somna

Kryssing av Fv 17 ved buss-skur Sund

Trafikkfarlig strekning Sund — Vennesund. Utrede utkjorsler for bedre
Jorbikjoringsmuligheter.



Semna kommunes behandling av trafikksikkerhetsplanen hgsten 2020, inneholder flere punkter
der man tar med gang- og sykkelveier som tiltak i forbindelse med trafikksikring. Her er ogsa
besluttet at gang og sykkelveier skal spilles inn til RTP i Nordland, som del av tiltakene lokalt i
Semna.

Oppsummert
For innbyggerne i kommunen og regionen, er det svert viktig at Nordland fylkeskommune
prioriterer sikkerhet og heldognskontinuerlig veier inn til sykehusene. For naringslivet er

transportarer ut fra og fram til stamveinettet (E6) av sterste viktighet.

Det er viktig 4 knytte «Helgeland» tettere sammen og det ma gjores gjennom samferdsel og
gode kommunikasjoner spesielt med ferger, veier i tillegg til lufttransport generelt.

Semna kommune vil med utgangspunkt i utfordringer gi innspill til Regional transportplan
Nordland 2022 —2033:

Hovedutfordringer
¢ Vegnettet inn og ut fra kysten til stamveinettet (E6) er utfordrende

e Semlese kommunikasjoner og samband pa langs etter veinettet pa Helgeland —
tilknytning til Fv17

e Apningstidene pa fergesambandene
e Regionsentra seg imellom har darlige kommunikasjoner — veinett og ferger

e Samhandling mellom fylkene for utbedring av veinettet inn og ut av deler av
Nordland (Trendelag)

e Sikkerhet for myke trafikanter
Prioriteringer i kommende RTP:

A Bygging av gang- og sykkelveier i tettsteder og bygder, som har stor trafikk og er
vertskommune for Fv17, ma tas inn i RTP. Kommunen ma kunne vere delfinansior pa
slike tiltak.

B Det mé fra Nordland fylke etableres kontakt med Trendelag fylkeskommune for
pédrivelse, samordning og prioritering av utbygging av veinettet ut og inn fra Nordland
sor for Bindal.

C @vrige innspill:
e Fv 17 Brenngysund — Sandnessjoen — ny fast forbindelse (over Velfjorden). Utredes
& sette inn direkteferge pé forbindelsen Horn — Tjetta inntil fastforbindelse er
realisert. Dette for & knytte regionsentrene narmere sammen.



e Fv17 Oppgradering Trolldalen
Nordland fylkeskommune mé kontakte Trendelag og vare pédriver for utbedring av
veinettet ser for Bindal og fram til E6.

e Fv17 Vennesund — Utbedring av infrastruktur
Nytt fergeleie pd Vennesund folges opp og gjenspeiles i planen.

o Utbedring av Tosenveien Fv76 gis framdrift i henhold til tidligere vedtak og
bevilling.
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MELDING OM POLITISK VEDTAK
Trzena Formannskap behandlet i mate 10.02.2021 sak 9/21 - Regional transportplan
2022 — 2033 — innspill fra Trzena

Folgende vedtak ble fattet:
Treena kommune har prioritert sine innspill pd transportomrddet i Formannskapets sak 67/20,
Jfr. oversendte ruteforsiag med falgebrev til saken datert 08.12.20.

Traena kommune er positiv til en helikopterrute mellom Bodp — Treena/Lovund. Et slikt nytt
rutetilbud mad ikke komme til fortrengsel eller sette dagens rutetilbud i fare og md i tilfelle

komme som et godt supplement.

Tunell gjennom Bustneslia er viktig at det prioriteres sd raskt som mulig.
Dette er viktig bdde privat og for d fa sikker transport frem bdde for gods / fiske og tjenester.

Det md i fremtiden veere minst 3 ferger som trafikkerer Luray/Treena-sambandet.

Med vennlig hilsen
Treena kommune

Gunn Eliassen
Ass. Raddmann /
Formannskapssekreteer

Dokwumentet er elekironisk godkjent og sendes uten hindskrevet underskrift

Vedlegg:
Folgebrev til formannskapets sak 67/20

Kopi til:
Helgelandsradet, postboks 405, 8801 SANDNESSJZEN

Postadresse: Sentralbord: Ovganisasjonsnr.:Bankkonto: E-posl:
8770 TRANA 750 95 BOO 940.192.692 4625.07.00008 post@trana.kommune.no
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Nordland fylkeskommune
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Sektor/Saksb Deres rej.'_ ) Dato
- 08.12.20

Folgebrev til formannskapsak 67/20

Viser til vedlagt ruteplan for Traena lokal — rute 18-195, Helgelandspendelen — rute 18-191, ferge -
rute 18-192 og NEX 1 —rute 23-731.

Tidligere i hgst ble Traena kommune oppfordret av Fylkesraden for transport og infrastruktur til a
sende inn et eget ruteforslag fra kommunen. Ruteforslaget skulle veere hensiktsmessige, fremme
bolyst for kommunens innbyggere, og gi naeringslivet og turismen i kommunen mulighet

for fortsatt utvikling.

| arbeidet med ruteforslagene ble det satt ned en gruppe som var sammensatt av politikere,
naeringsliv og administrasjon fra kommunen. Vart forslag ble sa sendt ut til naeringslivet i
kommunen og Selvaer bygdeutvikling for eventuelle uttalelser.

Vare prioriteringer er som fglger:

1. Hurtigbat og ferge skal vaere hjemmehgrende i kommunen (start og ende pa ruten).
Primaert skal begge fartgyene i framtiden ligge i Selvaer. Er dette ikke mulig i dag, s3 bar
utbedringer av fergeleie og kai prioriteres slik at det i fremtiden er Selvaer som er start
og avslutning pa Helgelandspendelen.

2. Fergeavgang fra Traena pa hverdager senest kl 16.00 — dette er det seneste man kan ha
avgangen for at fisken skal rekke fram tidsnok.

3. Reservelgsning med ferge ogsa for Selveer nar Helgelandspendelen er innstilt pga darlig
veer.

4. Behovstur med MS Sanna til Sanna, Holmen og Sandgy nar Helgelandspendelen er
innstilt pga darlig vaer. Slik at denne kan korrespondere med ferge.

5. Trzena lokal, rute ma tilpasses etter behov.

6. Knutepunktet flyttes til Ondy, pa denne maten sa vil man fa en senere avgang fra Treena
pa morgen. Reservelgsning med fergen i darlig vaer kan ogsa rekke NEX 1

7. Busskorrespondanse ved alle anlgp av Stokkvéagen til Mo i Rana, unntaksvis pa Nesna
som i dag kl. 20.40. Fredag korrespondanse bade pa Stokkvagen og Nesna.

Postadressc: Sentralbord: Telefaks: Organisasjonsnr.. Bankkonto: E-post:
8770 TRENA 750 95 800 750 95 801 940,192,692 4625.07.00008 post@trana.kommune.no



10.

11.

12,

13.

Rutene méa legges opp slik at man kan rekke buss fra Mo i Raha nar man kommer med
sgrgaende tog kl. 15.40 fra Bodg.

Helgelandspendelen og MF Husgy skal ha tilnsermet lik avgang fra Stokkvagen pa
ettermiddag slik at nar hurtigbhaten ikke kan anlgpe pga. uvaer eller ved bruk

av reservefartgy s kan man bruke MF Husgy som en reservelgsning.

En I@sning med buss fra Levang til Sandnessjgen ma pa plass. | fremtiden s vil sykehuset
for Helgeland ligge i Sandnessjgen.

Sommerrute: bestillingsturer, dagen fgr ma bort, ruta ma tilpasses den gkte turismen,
slik at det gar a reise alle dager, uten at man mé bruke hele dagen.

Treena Kommune har valgt 3 kutte Lovund og Sleneset pa hurtigbatens retur fra Traena
pa kvelden, dette fordi det vil gi en mye langt bedre regularitet for relsende i darlig veer
og ved bruk av reservefartgy.

Traena Kommune har ikke inne behovsantgp av Indre Kvargy man, ons, og fredager pa
ferge, dette fordi vi vil betjene Selvaer ved behov pa morgen.



Sak 16/2021 - Tilleggssak til kommunestyremgtet 11.02.2021 -
RTP 2022-2033 - Innspill om hovedutfordringer pa transportomradet

Vedtak
1. Kommunestyret i Vevelstad stiller seg bak fremlagte dokument til innspill RTP 2022-
2033.

2. Ordfgrer innarbeider forslag fremmet i mgte, og oversender dokumentet med vedlegg
til Helgelandsradets samferdelsesutvalg.

3. Nar ordfgrer mottar fellesdokument fra forannevnte utvalg, kalles det inn til et Teams-
mgte slik at kommunestyret kan gjennomga dokument som sendes fra utvalget.

4. Kommunestyret mener at kommunens innspillsdokument ma sendes som vedlegg fra
Helgelandradet til Nordland fylkeskommune.

Saksopplysninger

Nordland fylkeskommune sendte ut invitasjon til § komme med innspill pa
hovedutfordringer innen transportomradet RTP 2022-2033. kommunene oppfordres til 3 gi
felles innspill innen sin region gjennom sitt interkommunale politiske rad.
Samferdselskomiteen i Helglansradet gnske ri den forbindelse & samordne og gi en felles
uttalelse pa vegne av medlemskommunene. Det understrekes i skriv fra NFK at det er
gnskelig med kortfattede innspill, gjerne med oppsummering i punkter. Hvis gnskelig kan
utfyllende kommentarer sendes som vedlegg. | denne runden gnskes kun innspill pa
utfordringer, og at mal, Igsninger og prioriteringer av konkrete tiltak ikke vil vaere tema i
denne tidligere fasen av arbeidet.

Transportplanen skal vaere den gverste strategiske plan for hele samferdselsomradet i
Nordland fylke, og gir retning for alle temaer innen mobilitet og transportinfrastruktur i
planperioden 2022-2033. planprosessen skal sikre god forankring gjennom bred
samarbeids- og medvirkningsprosess, bade internt i fylkeskommunen og eksternt i
Nordlandssamfunnet som planen far konsekvenser for.

Hovedformalet med RTP er a etablere en strategisk overbygning for & samordne Nordlands
ansvarsomrader i en felles plan, og a kunne se virkemidlene under de forskjellige
transportformer i sammenheng. Videre a utvikle de viktigste prioriteringene og tiltakene
som ma gjgres i fylket for a Igse dagens og fremtidens transportbehov og
transportlgsninger.

Plan skal omhandle hele transportsystemet i fylket, og i tillegg temaer utenfor
fylkeskommunens sine ansvarsomrader.

Finansiering av tiltakene vurderes arlig i behandling av fylkeskommunens gkonomiplan og
arsbudsjett.



Innspill fra Vevelstad kommune vedrgrende vére utfordringer i dag og fremtiden:

Vevelstad kommune viser til fylkeskommunens ambisjoner som regional utviklingsaktgr, som presentert ved
orientering om rullering av RTP. Her star det at fylkeskommunen skal:

Bidra til & styrke regionens konkurransekraft og attraktivitet for bosetting og naeringsutvikling. Videre,
tilrettelegge for baerekraftig vekst, livskvalitet og folkehelse samt videreutvikle robuste bo- og
arbeidsmarkedsregioner som innebaerer regional utvikling og regionforstgrring. Et fylke med hgy
verdiskaping, gkonomisk aktivitet og positiv samfunnsutvikling — vi har en styrket nasjonal betydning for
Norge.

Dette er punkt som er passende og viktige ogsa for Vevelstad kommune, og det er viktig at vare innspill ses i
sammenheng med en helhetlig, ngdvendig satsing p& Helgeland. Vevelstad har ikke veiforbindelse til resten
av regionen. Det er ferjeforbindelse sgrover til Brenngy, ferjeforbindelse nordover til Alstahaug, og
hurtigbatforbindelse til Vefsn og Alstahaug. Det er fire ferjeanlgpssteder og 8 hurtigbatanigpssteder i
kommunen.

Viktigste transportbehov i dag og i fremtiden

1. Broforbindeise mellom Vevelstadlandet og Hamngya.
- Vanskelige forhold og sveert mange kanselleringer av anlgp til Vagsodden, Hamngya.
- Utbedringer p3 fergeleiet er ngdvendig.
- Betydelig beerekraftig og innovativ naeringssatsing pd Hamngya (investering MNOK 158,5 og
arlig omsetning MNOK 125, men gnsker videre bedriftsutvikling).

2. God korrespondanse mellom sambandene Forvik-Tjgtta med mellomsteder og Horn-Andalsvigen samt
korrespondanse mellom hovedfartgyet (sdkalt lokalrute) og buss. Bide hovedfartgyet og direkteferge i
Forvik-Tjgtta-sambandet ma korrespondere med bussruter.

3. Viderefgre dagens to fergesamband som bergrer Vevelstad kommune; Forvik-Tjgtta og Horn-
Andalsvagen.

- Det er gjort betydelige investeringer av NFK tilpasset dagens to fergesamband; oppbygd
ladestruktur til elektriske ferger, utsprenging Mindtangen, nytt fergeleie samt gang- og sykkelsti i
Forvik — anslagsvis MNOK 250.

- Bortfall av dagens to fergesamband til ha enorme negative konsekvenser for naeringsliv,
arbeidspendlere, tilgjengelighet for diverse tjenester, pasienttransport og andre tilbud i
regionsentrene Brgnngysund og Sandnessjgen.

4. Opprettholde dagens hurtigbattilbud pd sambandet Forvik-Vistensteder-Tjgtta.

5. Apningstider pa fergesambandene m3 utvides. Saerlig viktig i helger som har meget begrenset dpningstid
og hemmer deltakelse blant annet pé idretts og kulturarrangement.

6. Etablere fastlandsforbindelse over Velfjorden. Ngdvendig for utvikling og samhandling i en stgrre BAS-
region.



Sterste utfordringer i dag og i fremtiden

o Dagens fergetider er innrettet slik at reisende, nzaeringsaktgrer og innbyggere, fra steder langs
Forvik-Tjgtta-sambandet ikke har mulighet til & benytte offentlig transport (buss). | tillegg er det
ikke lagt opp til korrespondanse med ferger mellom sambandene Forvik- mellomsteder-Tjgtta og
Andalsvagen-Horn.

o Hyppige og langvarige kanselleringer fgrer til hgy uforutsigbarhet for neeringsdrivende og
fastboende pa Hamngya, Vevelstad kommune. Det er sveert krevende at det gar flere dager for
erstatningsferge blir satt inn pa sambandet.

o Det uholdbart at direktefergen ikke betjener mellomstedene ved kansellering av hovedfartgyet
(lokairuten).

o Det er uholdbart at operatgr ved fergekansellering p& sambandet Horn-Andalsvagen ikke kan
trafikkere Horn-Forvik.

o | veilgse samfunn er hurtighat og ferge eneste fremkomstmiddel, og et godt basistilbud m3 ligge
fast for @ kunne drive naering og sgrge for fast bosetning.

o | veilgse samfunn er hurtigbdten eneste fremkomstmiddel, og et godt basistilbud m3 ligge fast for
a kunne drive naering og s@rge for fast bosetning.

o Lavstandard og darlig infrastruktur pd fergeleiet i Andalsvigen. Kombinasjonen gkt trafikkvolum
og okning av myke trafikanter skaper negative trafikksituasjoner p3 fergeleiet. Se vedlegg fra TTS

Viktigste utviklingstrekk som vil pavirke transportbehovene og tra nsportlgsningene i fremtiden
Sjgmat-, landbruk- og reiselivsnaeringen er i stadig vekst i kommunen, og for samtlige neeringsaktgrer
er et godt, forutsigbart og stabilt samferdselstilbud helt avgjgrende for styrking av eksisterende
naeringer samt nyetablering.

Vedlegg:
Dokument «Bro til Hamngya_samferdsel og naering 2021
Dokument «Notat trafikksikkerhetstiltak Andalsvég ferjekai»
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Vedlegg: TTS’ «Notat trafikksikkerhetstiltak Andalsvag ferjekai»

NS |ORGHATTEN
_ TRAFIKKSELSKAP

Notat trafikksikkerhetstiltak Andalsvag ferjekai

Torghatten trafikkselskap AS har gjennom mange &r betjent Andalsvég ferjekai.
Selve ferjekaia med fendervegg og ferjebru har behov for en starre fornyelse,
selve ferjebrua er 4,5 meter bred og 18 meter. Dette gjer at ved mye lavvann s&
har vi problemer med & losse store kjeretay.

Angaende oppstillingsplasser, sa statter vi Vevelstad kommunes vurderinger som
gér pa:

- Smal vei
- Uoversiktlig ke
- Farlige situasjoner kan oppsta for Myke trafikanter

1. Utvide oppstillingsarealet
Det bgr utvides oppstillingsplass til 50 PBE som er kravet for stgrste ferje fra Tjgtta-Forvik, dette ber
gjores med a opprette 2 oppstillingsfiler.

Videre bgre det utvides bredere veibane opp til sving ved ferjekai. Som kommunen sier s3 er dette
sveert trafikkfarlig omrade nar biler kjgrer av ferjen pa vei mot Forvik.

Oppstillingsplassen ma fa belysning p& hele omradet
Det bgr opprettes bussholdeplass/snuplass for buss

2. Tydelig opptegning for oppstillingsplasser
TTS er enig i dette

3. Tydelig markering av parkeringsplasser
Hvis det opprettes parkeringsplasser, bgr kanskje ladding for EL biler vurderes.

4. Tydelig oppmerking for mye trafikanter
TTS er enig i dette



Vedlegg:

TORGHATTEN
T ~TRAFIKKSELSKAP
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5. Forbedringer ferjekai/bru

Fé ny ferjebru som tilfredsstiller Statens Vegvesens krav. Det vil si ferjebru pa 6,5 meter, dette for &
oke sikkerheten under laste losse operasjoner.

= SokiMNogeskart

Onirade som Bor uvidaddall S5
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klorer v faje

Oppulilingplass for 50 bile
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Forankret i Vevelstad kommunestyre, Teamsmgte 26. februar kl. 08.00.

Respons pa dokument mottatt 23. februar 2021 «RTP 2022-2033. Innspill om
hovedutfordringer pa transportomradet - Helgeland Interkommunalt politisk rad
(Helgelandsradet)».

Under «Innledning — Sammendrag»
- Tilfgyelse med eget kulepunkt «Realisering av bro Vevelstadlandet — Hamngya». Settes
inn mellom dagens femte og sjette kulepunkt.

Under «De stgrste utfordringene i dag og i framtiden»

- Endre formuleringen «Buss og offentlig transport nedprioriteres» til «Manglende
satsning pa buss og offentlig transport».

- Fgre inn nytt punkt: «Hgyt forskuddsbelgp til AutoPass-ferje.

- Fgre inn nytt punkt: «Dyre ferge- og hurtigbatbilletter».

- Fgre inn nytt punkt: «Darlig standard pa fergeleier».

Tillegg

| forbindelse med/tilknytning til Helgelandradets felles hgringsdokument RTP 2022-2033
oversendes NFK utarbeides en vedleggsoversikt slik at samtlige innspillsdokument fra
kommunene vises.



ALSTAHAUG
NAERINGSFORENING

Til: Helgelandsradet

RTP 2022-2033. Innspill om hovedutfordringer pa transportomradet

Alstahaug Naeringsforening (ANF) er en aktiv interesse- og medlemsforening for industri- og naerings-
aktgrer i Alstahaug kommune, og har pr. d.d. 140 medlemmer. Foreningen har gjennom 100 ar veert
talergr, representert og vaert ombudsmenn og -kvinner for sine medlemmer. Foreningen har utstrakt
og neert samspill med bade private og offentlige aktgrer, fag- og forretningsmiljg bade i og utenfor
regionen.

Effektiv og sikker transport er en forutsetning for baerekraftig utvikling i en verdiskapende og
produserende region med flere gykommuner og komplekse samband. Samferdsel og effektive
transportlgsninger md underbygges i naert samspill med gnsket utvikling i offentlig infrastruktur og
tjenestetilbud som fremmer industri, naeringsvirksomhet, nyetableringer, bosetting og rekruttering i
hele regionen.

Transport har utfordringer i form av globale klimagassutslipp, lokal luftforurensning, ulykker og st@y.
Styrkene og svakhetene med transportsystemet, og bruken av det, ma ses i sammenheng for & skape
en robust og effektiv mobilitet som gir grunnlag og incentiver for & innfri overordnede malsettinger
om konkurransedyktige og baerekraftige regioner og kommuner.

Alstahaug Neeringsforening @nsker i denne fasen av arbeidet med RTP & peke pa fglgende
utfordringer:

e Samferdselslgsninger og transportsystemer ma i prioritert rekkefglge, sgrge for a utlgse de
st@rste potensialene med a redusere og effektivisere reisetid og mobilitet mellom byene i
regionen samt koordinere de ulike transportsystemene som fremmer sambandene pa
kysten, i og mellom gykommunene.

Gode veilgsninger er positivt pa plass mellom byene Sandnessjgen, Mosjgen og Mo. Disse
byene utgjer i sterre og sterre grad felles hjemmemarked og konkurransekraft, sammen med
attraktive industrietableringer og framtidsrettede neeringsveier i nabokommunene langs
kysten og i innlandet.

Konkret utfordring er & redusere reisetiden tilsvarende mellom de to kystbyene og
regionsentrene SSJ og BRS. Reisetiden er i dag 3-4 timer og bestdr av et svert komplisert
ferjesamband mellom Tjgtta — Forvik og mellomsteder. Nordland Fylke peker i KVU FV17 bl.a.
pd ferjefri lgsning mellom disse byene samt behov for mer kunnskap om nye teknologiske
lgsninger og ulike finansieringsmodeller som kan utlgse arbeidet med ferjefri forbindelse og
reduksjon av dagens reisetid fra hele 180-240 minutter til 86 minutter.




ALSTAHAUG
NERINGSFORENING

En slik lgsning vil bidra til 3 ta ut det stgrste potensialet for rekruttering, effektivitet og
attraktivitet i denne kystregionen med rundt 27 000 innbyggere herunder bedre
tilgjengelighet og effektiv utnyttelse av alle offentlige tjenestetilbud og annen infrastruktur,
industri—og nzeringsetableringer, herunder bl.a. betydelig reduksjon i effektiv reisetid til/fra
det nye hoved-sykehuset i Sandnessjgen, til campuser for videregdende skoler, fagskoler og
hgyere profesjonsutdanninger i byene og innad i regionen samt pendleravstand og utvidelse
av felles bo- og arbeidsmarkedsregion.

Kystregionen og byene Sandnessjgen og Brgnngysund er regionsenter for neermeste omland
og vertskommuner for arbeidsplasser i varehandel og servicenaeringene, maritime industri og
marine nzeringer samt offentlig forvaltning og videregdende skoler, og bestdr av attraktive
bokommuner med verdiskapende og produserende naeringer som har avhengighet til
rutegaende ferjer, bater og busser.

Utfordringene er & sikre baerekraftige, effektive, forutsigbare og trygge transport- og
veilgsninger for alle trafikanter, passasjerer og gods samt sikre pendleravstand innad i
regionen og i kommunene herunder forbedre informasjon og skilting, sikre utvikling av
moderne fasiliteter med bl.a. terminallgsninger ved alle adkomst- og avgangssteder.

Gang- og sykkelstier, rasteplasser og avfallshandtering innad i alle kommunene og langs
offentlig veinett nord — sgr, ma vaere prioriterte tiltak og ha konkrete incentivordninger i den
kommende RTP.

Utfordringene gker betydelig ved hyppige endringer av transportgrer og materiell.
Manglende lokalkunnskap, avvik hos transportgrer og mangler ved offentlig infrastruktur,
kompliserer og forlenger reisetider, gir uforutsigbarhet og avvik i rutegdende og
korresponderende transport.

Innfasing av materiell og nye teknologiske lgsninger ma veere uttestet og inkludere
finansiering av ngdvendige utbedringer av all infrastruktur og tilpasninger ved ferjekaier og
kaianlegg.

Infrastruktur, fasiliteter og transportlgsninger ma veere forutsigbar for industri og naering,
fastboende, pendlere og besgkende.

«Det grgnne skiftet» - grgnne og miljgvennlige sgr- og nordgdende transportlgsninger ma
flytte transport fra bil og vei til bat og bane. @nsket endring og framgang i dette arbeidet
trenger langt flere insentiver og konkrete handlinger i RTP samt piloter og samspill mellom
ulike offentlige aktgrer og infrastruktureiere, havneanleggene, vareeierne, industri og
naeringsaktgrene.
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ALSTAHAUG
NARINGSFORENING

Regionen har allerede pagaende tiltak som ma forsterkes, utredes og videreutvikles herunder
operasjonalisering og revitalisering av eksisterende planer og KVU'er.

Felles infrastruktur- og havneselskap mellom Alstahaug, Vefsn, Dgnna og Leirfjord er en
malrettet og robust organisering for a videreutvikle og igangsette flere infrastrukturtiltak og
piloter som fremmer grennere varetransport til og fra markedene.

e Kollektive transportlgsninger og bzerekraftig infrastruktur nord-sgr, i regionen og i hele
landsdelen ma bygges ut og videreutvikles. Dette gjelder bdde FOT-ruter for fly og jernbane.

«NordNorgebanen» vil binde hele landsdelen sammen og forlgse verdiskaping og
baerekraftig transport av bade gods og passasjerer. Utvikling av eksisterende infrastruktur og
fasiliteter p@ Nordlandsbanen (BDO-TrH) er ogsd helt sentral for fremme og utlgse
potensialet og et «grgnt skifte» i regionen.

e Besgksindustri og reiselivsrelatert infrastruktur og beerekraftige transportlgsninger som
ivaretar bade heldrlige og sesongvariasjoner er allerede en utfordring, og vekstscenarier ma
utredes og legges til grunn for framtidige og framtidsrettede infrastrukturlgsninger.

Denne regionen er i gjeldende fylkeskommunale nzeringsplaner utpekt som vekstomrade for
bl.a. disse naeringsveiene og potensiell vekst ma speiles i prioriterte tiltak i kommende RTP.

Oppsummert er samferdsel, transportlgsninger, yrkesrettet utdanning og profesjonsutdanning
sammen med offentlige infrastruktur og tjenestetilbud, de mest avgjgrende for fortsatt
videreutvikling, rekruttering og vekst i industri- og naeringsveiene i regionen.

Alstahaug Neeringsforening slutter seg for gvrig til de innspill som er gitt fra Alstahaug kommune og
Helgelandsradet samt NHO avd Nordland, og ser fram til prioriteringer og konkretiseringer av mal- og
framtidsrettede tiltak i RTP.

Sandnessjgen 26. februar 2021
for Alstahaug Naeringsforening

Kalle Tysnes
Styreleder

ALSTARAUG
NARINGSFORENING

Kopi: Alstahaug kommune og NHO Nordland




Regional Transportplan 2022-2033. Innspill om hovedutfordringer pa transportomradet.

Regional transportplan bgr vaere en overbygning som legger til rette for vekst og utvikling i
Nordland. Skal man n3 dette malet ma samferdsel og naering ses mer i sammenheng. Alt for
ofte ser man samferdsel kun med bakgrunn i gkonomi, ikke i lys av den merverdien man far i
form av naeringsutvikling. For i st@rre grad fremme vekst og utvikling burde samferdsel og
naering vaert samlet i en plan, naerings - og samferdselsplan.

| rapporten «Nytt ferge- og hurtigbatkart for Nordland» fokuserer fylkestinget pa begrepet
«fra kyst til marked». | tillegg settes det fokus pa at transporten fra de fire lakseslakteriene
pa Skrova, Sgr-Arngy, Lovund og Hergy skal gis seerskilt oppmerksomhet. Etter vart syn
innebaerer dette en styrking av transport-arene til disse stedene, ikke en nedbygging.

For naeringslivet i Hergy er fastlandsforbindelse det eneste tiltaket som sikrer naeringslivet et
tilfredsstillende transporttilbud. | fglge rapport utarbeid av Transportutvikling AS, viser
framskriving av naeringstransporter i Hergy at ferge ikke vil vaere baerekraftig pa sikt.

| konseptvalgutredningen, vedtatt av fylkestinget og de bergrte kommuner, skisseres det en
kortsiktig og en langsiktig samferdselslgsning. Den kortsiktige innebaerer en opprustning av
fv 828 med «hovedsamband» Bjgrn - Sandnessjgen og den langsiktige, tunnel under
Alstenfjorden.

Mowi ASA er den desidert stgrste transportbrukeren pa ytre Helgeland og er helt avhengig
av forutsigbare transportlgsninger. Hverken Mowi eller det gvrige neaeringslivet i Hergy vil
akseptere at den kortsiktige forbindelsen opprettes uten at man oppruster fv 828 i trad med
KVUen som forutsetter en fastlandsforbindelse.

Pa kort sikt vil den stgrste transportbarrieren i Hergy veere historie da ny bru over
Hergysundet er vedtatt bygd. Da vil det vaere lite gjennomtenkt a sende tungtrafikken pa en
vei som ikke er rustet til 3 baere en slik transport.

| forarbeidene til gjeldende Nasjonal Transportplan foreslo Vegdirektoratet omklassifisering
av fv 78/fv 17 fra E6 ved @mmervatn til Sgvik fergeleie fordi denne transport-dre er meget
viktig for naeringslivet. Med tanke pa finansiering av fastlandsforbindelsen bgr denne
ombklassifiseringen ogsa innbefatte fergesambandet Sgvik — Hergy. Dette vil veere en l@gsning
som kan virkeliggjgre fastlandsforbindelsen fordi fylkeskommunens finansielle styrke er mye
svakere enn statens.

For a underbygge omklassifiseringen vedlegges Vegdirektoratets forslag.

Hergy 18.02.21
Hergy Neaeringsforening

Arnt Frode Jensen
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Stig Sorra

Til: Mosjgen Naeringsforening
Emne: SV: Vedrarende Helgelandsradet sitt arbeid med innspill til RTP 2022-2033 -
hovedutfordringer pa transportomradet

Fra: Mosjgen Naeringsforening <post@mosjoennf.no>

Sendt: fredag 26. februar 2021 15:41

Til: Stig Sdrra <stig.sorra@hel.no>;

Kopi: snorre.lund <snorre.lund@mon.no>; 'johnny.hanssen@bronnoy.kommune.no'
<johnny.hanssen@bronnoy.kommune.no>; Stig-Ggran Olsen <stig-goran.olsen@alstahaug.kommune.no>; Charlotte
Grgtheim Olsen <Charlotte.Olsen@hel.no>

Emne: Re: Vedrgrende Helgelandsradet sitt arbeid med innspill til RTP 2022-2033 - hovedutfordringer pa
transportomradet

Hei.

Vi beklager den alt for korte tidsfristen det er satt pa hgringen av denne viktige saken. Det er vanskelig & f4 en
ordentlig behandling i noen av vare organer med slike tidsfrister. Hgringssvaret er stort, innholdsrikt, langt, og det
ser ut til at det aller meste er tatt med.

Jeg har fglgende innspill/kommentarer:

1. Uprioritert rekkefglge av utfordringene
Dette er en gavepakke for fylkeskommunen. Nar ikke vi som bor og virker i var region tgr a gjgre en
prioritert rekkefglge, sa overlater vi til noen andre 3 gjgre disse prioriteringene. Eller 3 prioritere bort. Dette
har fylkeskommunen selv gjort i innspill til Samferdselsdepartementet (SD) tidligere, og SD takket og bukket
i media for at de da selv kunne prioritere.

Man kunne i det minste fordelt utfordringene i grupper, og prioritert innad i gruppene. Da slipper man §
sette viktige vegprosjekt opp imot viktige jernbaneprosjekt osv.

2. Lufthavnstruktur
I hgringen har man valgt 3 dekke de fleste omrader, inkl. omrader som ikke fylkeskommunen har ansvar for.
Dette for & fremheve viktigheten av disse problemstillingene. Men har valgt & se helt bort fra
lufthavnstruktur. Dette er et omrdde som 12 kommuner og 50 politiske partier (pa tvers av partigrenser) har
veert helt klare pa tidligere. Da i forbindelse med behandlingen av gjeldende NTP for 4 &r siden.

Det hadde vaert pa sin plass og minnet pa om vedtaket om at gvrig lufthavnstruktur skal besta, ved en
eventuell realisering av ny lufthavn i Mo i Rana. Faktum er at alle beregninger av passasjergrunnlag
inkluderer alle passasjerene fra Mosjgen Lufthavn, og nesten alle fra Sandnessjgen lufthavn.

Skulle bygging bli en realitet, vil det bli lagt enormt press pa @vrig lufthavnstruktur, og ikke minst annen
infrastruktur som lokalisering av hovedsykehus ol.

Med vennlig hilsen

Mosjgen Neeringsforening
Bj@rn Larsen

Daglig leder
post@mosjoennf.no
Kontor: +47 976 79 375




