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Motereferat
Utvalg: Helgelandsradet
Motested: Scandic Syv Sgstre Hotel Sandnessjgen, Alstahaug kommune

Mgtedato: 20. — 21. november 2025 Tid: Torsdag kl.12:30 — fredag kl.12:30

Navn Funksjon Kommune | Pameldt Forfall/
merknad

Elbjgrg Larsen Leder Heragy
Peter Talseth Medlem Alstahaug X
Anne Britt Breivik Medlem Alstahaug x (fredag)
Rachel Berg Medlem Alstahaug x (fredag)
Frode Naesvold Medlem Bindal X
Elin Kristine Vareide Lian Medlem Bindal
Knut Toresen Medlem Bindal x (fredag)
Siv Therese Aglen Medlem Bronngy X
Tore Tveramo Medlem Brenngy X
Frank G. Nilssen Medlem Brenngy X
John-Erik S. Johansen Medlem Dgnna X
Nils Olav Jenssen Medlem Dgnna x (fredag)
Tor Henning Jargensen Medlem Dgnna
Raymond Fagerli Medlem Grane X
Ase Granmo Medlem Grane X
Bagrge Steinmo Johnsen Medlem Grane x (fredag)
Jarn Moe Medlem Hergy x
Henrik Skovly Medlem Hergy
Sten Rino Bonsaksen Medlem Leirfjord X
Pal Andreas Einmo Medlem Leirfjord X
Peter Andre Haaland Medlem Leirfjord x (fredag)
Gunder Strgmberg Medlem Semna X
Liv Marit Reitan Medlem Semna X
Cathrine Theting Medlem Sgmna X
Kine Mosheim-Lysfjord Medlem Vefsn x (fredag)
Eirin Horrigmoe Medlem Vefsn X
Erlend Eriksen Medlem Vefsn X
Jon Albert Floa Medlem Vega X
Andre Mgller Medlem Vega X
Brit Skjevling Medlem Vega X
Bjarg Iren Fgnnebg Medlem Vevelstad X
Kari Anne B. Andreassen Medlem Vevelstad x (fredag)
Renate Mathisen Medlem Vevelstad X
Line Wirum Sekretariatet - - -
Stig Sgrra Sekretariatet - X
Helgelandsradet 20.11.25 25 9
Helgelandsradet 21.11.25 17 17
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Saksliste
Saksnr. Tittel
31/25 Godkjenning av innkalling, sakliste og protokoll fra mgtet 18. — 19. sept.
32/25 Referatsaker
33/25 Prosjektsgknad — Pollenfond i Nordland v/MoN
34/25 Orientering — Nordland fylkeskommune som regional utvikler v/Svein Jien
Eggesvik, fylkesrad for neering
35/25 Orientering - Samfunnsnytten av hurtigbattilbudet i Nordland v/Jarle Lgvland,
forsker Il, Nordlandsforskning
36/25 Orienteringer om Helgelandsradet sine prioriterte innspill til Transportplan
Nordland:

- Tosenveien v/prosjektleder Bjgrn Erik Jansen, daglig leder, Brgnngy
Neeringsforum

- HAD-fast og brolgsning Brasgy — Tenna Vv/Nils Olav Jenssen, styreleder,
HAD-fast AS og Elbjerg Larsen, ordferer, Hergy kommune

- Ferjefri Helgeland og ny brolgsning til Hamngaya v/prosjektleder Kalle
Tysnes, styreleder, HALD Neeringsrad Bjerg Iren Fgnnebg, ordferer,
Vevelstad kommune

- Fv. 17 og Trolldalen v/Frode Neesvold, ordfgrer, Bindal kommune

- Flytting av ferjekai Mosjgen, FV7272 v/(navn kommer)

37/25 Hgring om det regionalt flyrutetilbud

38/25 Hegring om et best mulig transportsystem langs kysten
39/25 Kommunes beredskapsplikt.

40/25 Felles ansvar

41/25 Eventuelt

Sandnessjgen, 24. november 2025

Stig Sgrra (sign.)
Referent/Sekretariatsleder
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Protokoll

Utvalg: Helgelandsradet
Mgtedato: 21.11.25
Saksbehandler: Stig Sgrra
Saksnr. Tittel
31/25 Godkjenning av innkalling, sakliste og protokoll fra mgtet 18. - 19. september

2025

Forslag til vedtak

Innkalling, saksliste og protokoll fra matet 18. - 19. september 2025 godkjennes.

Vedtak

Innkalling, saksliste og protokoll fra megtet 18. - 19. september 2025 godkjennes.

Vedlegg: Protokoll fra HR-mgte 18. - 19. september 2025 godkjennes (se www.hel.no)
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Protokoll

Utvalg: Helgelandsradet
Mgtedato: 21.11.25
Saksbehandler: Stig Sgrra
Saksnr. Tittel
32/25 Referatsaker
Forslag til vedtak
Referatsaker tas til orientering.
Vedtak
Referatsaker tas til orientering.
Innkomne brev/korrespondanse
Dato Saksnr. | Avsender Innhold
07.11.2025 Nfk Invitasjon til dialogmate om Regional plan for arealforvaltning

Utgaende brev/korrespondanse

Dato Saksnr. | Mottaker

Innhold

07.11.2025 KDD

Haring om forslag til endringer i oppleeringsloven og
oppleeringsforskriften

Andre meater — sekretariatet

Dato Innhold

11.08.2025 | Mgte - Sentrum neeringshage AS - prosjektsgknad

11.08.2025 | Mgte - HSYKv/adm.dir. — Hvordan legge til rette for god dialog

18.08.2025 | Mgte - Styringsgruppemegte Best HUR-ever

19.08.2025 | Mgte - Oppstartsmgte CoCoast/Fra Kyst til Kust. m/MidtSkandia og Polarsirkelradet

21.08.2025 | Mgte - Sentrum nzeringshage AS — dialog mht prosjektsgknad Forskningsradet

21.08.2025 | Mgte - Nordland fylkeskommune — Transportplan Nordland

22.08.2025 | Mgte - Ocean Cluster Nordland — Vindkraft til Havs, innspills- og drgftingsmgte (Teams)
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01.09.2025 | Mate - Administrativt mgte IPR-ene i Nordland. (Samling pa Mo i Rana)
01.09.2025 | Mate - Felles ansvar/Salten regionrad — info om arbeidet

01.09.2025 | Mgte - Styringsgruppemgte Best HUR-ever

03.09.2025 | Drivkraftkonferanse 2025 - Sandnessjgen

04.09.2025 | Mgte - Nettverksmgte Sandnessjgen vgs. Hgring modulbasert fag og yrkesoppleering
04.09.2025 | Mgte - Regionalt kompetanseforum Helgeland (Teams)

04.09.2025 | Mgte - CoCoast/Fra Kyst til Kust - planlegging studiebesgk Helgeland

05.09.2025 | Mate - Ordfgrerkollegiet Helgelandsradet (Teams)

05.09.2025 | Mate - Fjerntogtilbudet pa Nordlandsbanen — Nfk, IPR, m.fl

05.09.2025 | Mgte - Styringsgruppemgte Digital hjemmeoppfaelging (Helsefellesskap Helgeland)
08.09.2025 | Mate - AU-mate Helgelandsradet (Teams)

11.09.2025 | Mgte - VID - sgknad til Forskningsradet, Namdals-, Polarsirkel- og Helgelandsradet (Teams)
16.09.2025 | Mgte - Neeringslivslunsj Alstahaug Neeringsforening

25.09.2025 | Mgte - AU-mgte Helgelandsradet (Teams)

25.09.2025 | Mgte - Styremgte MidtSkandia (Teams)

26.09.2025 | Mgte - Om Trgnder- og Nordlandsbanen Nfk, IPR m.fl.(Teams)

29.09.2025 | Mgte - Transportplan Nordland, oppfglgingsmate Tosenveien (Teams)
03.10.2025 | Mate - Ordfgrerkollegiet Helgelandsradet (Teams)

06.10.2025 | Mate - AU-mate Helgelandsradet

07.10.2025 | Mgte - Styringsgruppemgte Offshore Nordland (Teams)

09.10.2025 | Mgte - Alstahaug Naeringsforening/HALD-Naeringsrad

15.10.2025 | IPR Norge 2025 konferanse — Drammen

19.10.2025 | Fylkestinget - mgte med posisjons- og opposisjonsgruppene

20.10.2025 | Reiselivskonferansen 2025 — Mo i Rana

20.10.2025 | Mgte - Styringsgruppemagte Best HUR-ever

21.10.2025 | Reiselivskonferansen 2025/Kust til kyst Studiereise/workshop 21. - 23. okt (MidtSkandia)
27.10.2025 | Mgte - AU-mgte Helgelandsradet

28.10.2025 | Mgte - Referansegruppemgte Best HUR-ever

30.10.2025 | Campus BLA konferansen 2025 - Brgnngysund

30.10.2025 | Mgte - Klyngesamling Havbruksnettverk Helgeland — Brgnngysund

31.10.2025 | Mgte - Om «Felles ansvary, GDE Helgeland, Vefsn kommune, sekretariatet
03.11.2025 | Mgte - Utvidet driftsmgte Newton Sandnessjgen

03.11.2025 | Mgte - AU-mgte Helgelandsradet

05.11.2025 | Mgte - Vannregionutvalget Nordland (Teams)

05.11.2025 | Mgte - Styringsgruppemgte Desentralisert sykepleierutdanning (Teams)
06.11.2025 | Mgte — Regionalt kompetanseforum Helgeland

10.11.2025 | Mgte — Kist til kyst prosjektet — intervju (MidtSkandia)

10.11.2025 | Mgte - Samferdselsutvalget Helgelandsradet (Teams)

12.11.2025 | Mgte - Hgstmatet MidtSkandia — Lycksele

13.11.2025 | Mgte - Primarkommunala delegationen i Vasterbotten - Lycksele
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Protokoll

Utvalg: Helgelandsradet
Mgtedato: 21.11.25
Saksbehandler: Stig Sgrra
Saksnr. Tittel
33/25 Prosjektsgknad — Pollenfond i Nordland v/MoN

Forslag til vedtak

Seknaden om prosjektstatte pa kr. 150 000 fra Helgelandsradet innvilges. Belgpet belastes
Utviklingsfondet.

Vedtak

Seknaden om prosjektstatte pa kr. 150 000 fra Helgelandsradet innvilges. Belgpet belastes
Utviklingsfondet.

Vedlegg: Prosjektbeskrivelse Pollenfond i Nordland

Saksutredning

Det henvises til orienteringen av forretningsradgiver Bent Bakken fra MoN orienterer i mgtet i
Helgelandsradet 18. september, hvor planene for utvikling av et tidligfase kapitalfond for
oppstartsselskaper i Nordland ble presentert.

Mosjgen og Omegn Neeringsselskap KF (MON) sgker med dette om kr 150 000 i tilskudd fra
Helgelandsradet, for a kunne gjennomfare et forprosjekt med formal om a se pa mulighetene
for et hovedprosjekt og etablering et tidligfase kapitalfond.

Forprosjektet planlegges gjennomfart i 2026. Starste delen av egeninnsatsen dekkes av
prosjektledelse levert fra MON, som ogsa er prosjekteier og skonomiansvarlig. For gvrig
deltar resten av prosjektgruppa i Startopp Nordland med en andel timer. Fra det pagaende
prosjekt i Startopp Nordland er det allerede omdisponert tilsvarende kr 50 000.

Prosjektet er forankret hos samtlige samarbeidspartnere i Startopp Nordland og Vekstpartner
vil dele sine erfaringer fra etablering av lignende strukturer andre steder i landet.

@konomiplanen/budsjett som er gjengitt under og det vises ogsa til vedlagte
prosjektbeskrivelse.
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Kostnadsplan [\[0]¢
Egeninnsats 150 000
Konsulentbistand 150 000
Reisekostnader 50 000
Sum kostnad 350 000
Finansieringsplan m
Egeninnsats 150 000

Tilskudd fra Helgelandsradet 150 000

Omdisponering SON 50000
Sum finans 350 000
Konklusjon

Helgeland har som Nord-Norge generelt utfordringer med a finne tidligfase risiko-
investeringskapital. Det a se pa hvordan lokale og regionale miljger i fellesskap kan bista inn

i dette arbeidet er viktig.

Prosjektet star i relasjon til flere aktgrer som Helgelandsradet har samarbeid med, som
naeringshage, inkubator, naeringsklynger/-nettverk, og ikke minst helgelandskommunene.

Sekretariatet anbefaler at sgknaden pa kr. 150 000 innvilges. Belgpet belastes

Utviklingsfondet.
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Protokoll
Utvalg: Helgelandsradet
Mgtedato: 21.11.25
Saksbehandler: Stig Sgrra
Saksnr. Tittel
34/25 Orientering — Nordland fylkeskommune som regional utvikler v/Svein Jien

Eggesvik, fylkesrad for naering

Forslag til vedtak

Informasjonen tas til orientering.

Vedtak

Informasjonen tas til orientering.

Vedlegg:

Saksutredning

Fylkesrad for neering, Svein Qien Eggesvik orientere om fylkeskommunens rolle som
regional utvikler med fokus pa a naeringsutvikling og neeringslivets transportbehov
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Protokoll
Utvalg: Helgelandsradet
Mgtedato: 20.11.25
Saksbehandler: Stig Sgrra
Saksnr. Tittel
35/25 Orientering - Samfunnsnytten av hurtigbattilbudet i Nordland v/Jarle Lgvland,

forsker II, Nordlandsforskning

Forslag til vedtak

Informasjonen tas til orientering.

Vedtak

Informasjonen tas til orientering.

Vedlegg: Rapport Samfunnsnytten av hurtigbattilbudet, Nordlandsforskning

Saksutredning

Forsker Il Jarle Lagvland fra Nordlandsforskning orienterer om arbeidet med rapporten
Samfunnsnytten av hurtigbattilbudet i Nordland (NF17 2025). Rapporten er giennomgang av
prosess og vedtak om reduksjoner i rutetilbudet for NEX1 og 2 vedtatt i Nordland fylkesting i
2024 og 2025

Konklusjon

Informasjonen tas til orientering
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Protokoll

Utvalg: Helgelandsradet

Mgtedato: 20.11.25

Saksbehandler: Stig Sgrra
Saksnr. Tittel
36/25 Orienteringer om Helgelandsradet sine prioriterte innspill til Transportplan

Nordland

Forslag til vedtak
Informasjonen tas til orientering.
Vedtak
Informasjonen tas til orientering.
Vedlegg: Transportplan Nordland — Innspill fra Helgelandsradet — 29.06.25

Innspill til Transportplan Nordland — Prioritetsliste fra Helgelandsradet

Saksutredning
Orienteringer om Helgelandsradet sine samferdselsprosjekter:

- Tosenveien v/Prosjektleder Bjgrn Erik Jansen, daglig leder, Brgnngy
Neeringsforum

- HAD-fast og brolgsning Brasgy — Tenna v/Nils Olav Jenssen, styreleder,
HAD-fast AS og Elbjerg Larsen, ordfgrer, Hergy kommune

- Ferjefri Helgeland og ny brolgsning til Hamngaya v/prosjektleder Kalle
Tysnes, styreleder, HALD Neeringsrad og Bjerg Iren Fgnnebg, ordfarer,
Vevelstad kommune

- Fv. 17 og Trolldalen v/Frode Neesvold, ordfgrer, Bindal kommune

- Flytting av ferjekai Mosjgen, FV7272

Konklusjon

Informasjonen tas til orientering.
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Nordland fylkeskommune
Prinsens gate 100
8048 Bodg

Transportplan Helgeland — innspill fra i Helgelandsradet

Helgelandsradet gir med dette vare innspill og prioriteringer til Transportplan Nordland pa vegne av
kommunene i vart omrade. Vi har lagt vekt pa a styrke regionens rolle, bade med tanke pa Nordland
og Helgeland som regioner. Tiltakene skal bidra til & sikre kritisk infrastruktur og ikke minst vil vi
gjennom prioriteringene bidra til 8 utvikle attraktive lokalsamfunn og et framtidsrettet naeringsliv.

Prioritert liste inneholder 7 prosjekter. Tidshorisonten er ulik for prosjektene, men vi har likevel valgt
en prioritert rekkefglge. De fleste prosjektene pa prioriteringslista er i kategorien stgrre
strekningsvise utbyggingsprosjekter.

Det er mye fylkesveg i var del av fylket og veier og samfunn bindes sammen av et omfattende
nettverk av ferjer og hurtigbater. Godt vedlikehold, utbedringer av flaskehalser (mindre
utbedringsprosjekter) og bedre ferjetilbud er etter var oppfatning de prioriteringene som gir best og
raskest effekt for naeringslivets transporter og utvikling for lokalsamfunn.

Prioritering av veivedlikehold og dekkelegging

Vedlikeholdsbehovet pa fylkesveiene er stort, og dekkelegging ma prioriteres hgyere. Fvl7 gjennom
Sgmna er et eksempel pa en strekning hvor nytt dekke er sart tiltrengt, samtidig som grunnarbeid/
drenering ogsa er ngdvendig pa deler av strekningen for a oppna tilfredsstillende standard pa en
strekning med mye tungtransport.

Mange av fylkesveiene i var del av Helgeland preges nettopp av darlig grunnarbeid og manglende
drenering. Fv7334 gjennom Fiplingdalen (Villmarksveien) i Grane er en strekning hvor vannets
herjinger ofte gir darlig framkommelighet.

Mindre utbedringstiltak

Kommunene vare har mange mindre utbedringstiltak pa sine prioriteringslister. Det er et uttrykk for
at mindre utbedringer, som ikke ngdvendigvis utlgser de stgrste kostnadene, har stor betydning for
lokalsamfunn og naeringsliv. Breanngy kommunes tiltak om utbedring av Skarsasen pa fvl7 er et
eksempel pa en punktutbedringer som bade bidrar til bedre trafikksikkerhet og fremkommelighet for
naeringstransport. Strekningen Lian - Kveinsjgen i Bindal er et eksempel pa en rasfarlig strekning med
daglig skolebarntransport, hvor det er ngdvendig a finne rom for sikringstiltak.

Utbedring av ferjeleier og miljgtiltak

Pa en del ferjekaier er det utfordringer med oppstillingsplasser pa ferjeleiene, relatert til
trafikksikkerhet og kapasitet. | noen tilfeller kan gkt ferjefrekvens Igse kapasitetsutfordringene, mens
det andre steder en ngdvendig a utvide oppstillingsplassen. Flere steder er det uansett ngdvendig
med fysiske tiltak for sikker ferdsel for myke trafikanter.
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Ombygging og endring av vinkel pa selve ferjekaia pa Mindland i Alstahaug vil bidra til gkt fleksibilitet
i betjeningen av den store landbruksgya. Helgelandsradet registrerer ellers at 6 av ferjene i vart
omrade er prioritert for elektrisk drift i fgrste seksarsperiode av gjeldende RTP. Ingen av disse har s

langt fatt ladeinfrastruktur, og anbudsutlysningene peker i retning av at ingen av de 6 sambandene
vil veere elektrifisert i perioden 2022-27.

Gang og sykkelvei

Kommunene vare har lgftet fram mange gang- og sykkelveiprosjekter i sine prioriteringer. Det er lite
attraktivt & ga og sykle nar det oppleves som utrygt. Smale veier og mye biltrafikk forsterker faktisk
og opplevd utrygghet. Vefsn kommune har for eksempel prioritert et gang- og sykkelveiprosjekt pa
FV779 mellom Fredlundskogen og Kjerstad flyplass, og papeker betydelig trafikksikkerhetseffekt pa
en strekning der mange sykler og enda flere gnsker a sykle.

Helgelandsradet tillater seg ogsa a utfordre fylkeskommunen pa a finne billige Igsninger som gir
Helgeland og Nordland flere kilometer gang- og sykkelvei innenfor begrensede budsjetter.

Bedre ferjetilbud og somlg@se ferjereiser

Mange av ferjerutene pa Helgeland har alt for darlig kapasitet og frekvens. Ferjestrekningene i
Alstenbassenget, med perioder med 2-3 timer opphold mellom avgangene, er en av flere strekninger
pa Helgeland hvor det er viktig a fa til kapasitets- og frekvensgkning.

Kommunene i Helgelandsradet er opptatt av at kollektivtilbudet henger godt sammen.

Spemlgse reiser med gode korrespondanser er viktig for effektive naeringstransporter og
reisemuligheter for innbyggere og nzeringsliv. Ferjerutene ma legge til rette for sammenhengende
reiser, og her er FV17 spesielt viktig.

Togbusstilbudene Grong - Brgnngysund (og pa sikt Trofors — Brgnngysund) og Mosjgen -
Sandnessjgen er viktige tilbud som skaper sammenhengende reisemuligheter. Det er viktig at disse
rutene har gode korrespondanser bade med tog og med annen kollektivtransport i den andre enden.
Et godt togbusstilbud gir oss troverdighet nar vi skal arbeide overfor staten og togselskapene for et
bedre togtilbud.

Kollektivtilbudet har spesielt stor betydning for livskvaliteten for ungdom og eldre. Helgelandsradet
gnsker at flere kommuner i vart omrade far fleksible kollektivtilbud som HentMeg og
distriktsmobilen.

Autonome ferjer og elektrisk drift med tilhgrende lavere driftskostnader gir grunnlag for en enda mer
positiv utvikling pa kysten. En ekstra tur vil koste mindre i arene som kommer, og det vil gi
utviklingsmuligheter for nzeringslivet, det gjgr det mer attraktivt a bo i gysamfunnene og det styrker
infrastrukturen og samfunnssikkerheten.

Ferjeavlgsningsordningen

Det er av stor betydning for Helgeland at ferjeavlgsningsordningen opprettholdes, hvor staten
viderefgrer en tildeling til fylket giennom ferjengklene i kommunegkonomisystemet i inntil 45 ar, nar
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vei erstatter ferjedrift. Flere av Helgelandsradet sine prioriterte prosjekter er i stgrre eller mindre
grad avhengige av denne finansieringslgsningen. Vi ma derfor arbeide sammen overfor nasjonale
myndigheter for a beholde ordningen. | tillegg mener Helgelandsradet at vi i Nordland ma bruke
mulighetene denne ordningen gir mer aktivt i den nye Transportplan Nordland.

Det er viktig at prosjekter i var region som har fatt plass i budsjett, gkonomiplan og handlingsplan til
RTP startes og/eller viderefgres som planlagt.

Dersom bompenger kan bidra til raskere realisering og bedre Igsninger, er Helgelandsradet og
kommunene positive til bruk av bompenger. Eksempelvis har Brgnngy kommune signalisert vilje til a
ta i bruk bompenger for a Igse de betydelige utfordringene pa Tosenveien. Bindal har tilsvarende
signalisert vilje til bruk av bompenger i Trolldalen.

Hergy/Sandnessjgen, 29. juni 2025

Elbjgrg Larsen (sign.) Stig Serra (sign.)
Leder Sekretariatsleder
Vedlegg:

Svarskjema eksterne innspill Helgelandsradet-
Svarskjema eksterne innspill Alstahaug kommune
Svarskjema eksterne innspill Bindal kommune
Svarskjema eksterne innspill Brgnngy kommune
Svarskjema eksterne innspill Denna kommune
Svarskjema eksterne innspill Grane kommune
Svarskjema eksterne innspill Hergy kommune
Svarskjema eksterne innspill Leirfjord kommune
Svarskjema eksterne innspill Sémna kommune
Svarskjema eksterne innspill Vefsn kommune
Svarskjema eksterne innspill Vega kommune
Svarskjema eksterne innspill Vevelstad kommune
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Protokoll

Utvalg: Helgelandsradet
Mgtedato: 21.11.25
Saksbehandler: Stig Sgrra
Saksnr. Tittel
37/25 Haring — Utredning om det regionale flyrutetilbud

Forslag til vedtak
Helgelandsradet tilslutter seg innstillingen fra Fylkesradet til Fylkestinget i sak 148/2025.

Sekretariatet kontakter fylkeskommunen for fa en tilbakemelding pa hvordan
fylkeskommunen arbeider videre med FOT-rutetilbudet i Nordland/Helgeland og hvordan
dette arbeidet best kan organiseres der bade fylkeskommunen, kommunene og lokalt og
regionalt neeringsliv/samfunnsliv blir hart.

Vedtak

AU gis fullmakt til & utarbeide et hgringssvar. Fgr innsendelse konfereres
kommunen/ordfgrerkollegiet.

Vedlegg: Hearingsbrev til fylkeskommunene — Utredning om det regionale flyrutetilbudet
Fylkestingssak 148/2025 Hgring — Utredning om det regionale flyrutetilbudet
Saksutredning

Det vises til vedlagt hgringsbrev og til rapporten; Kostnader og mulige tiltak for et mer
effektivt regionalt flytilbud.

Det er Nordland fylkeskommune som er hgringsinstans til denne hgringen og fylkestinget er
fremlagt en sak (Fylkestingssak 148/2025) i det kommende fylkestinget 1. — 4. desember i
Mo i Rana.

Fylkesradets innstilling til Fylkestinget i sak 148/2025 er;

Nordland fylkesting viser til haringen om FOT-rutene og rapporten fra Oslo Economics
«Kostnader og mulige tiltak for et mer effektivt regionalt flytilbud», og har falgende innspill:

1. Rapporten begrenses til statlige virkemidler innenfor en fast budsjettramme pé 2,4
mrd. kr &rlig. Den tar ikke opp de grunnleggende utfordringene i dagens rutetilbud 10
eller behovet for lokale tilpasninger. Rapporten fremstar som vag, med svakt
kunnskapsgrunnlag og flere &pne sparsmal, noe som svekker dens verdi som
beslutningsgrunnlag.


https://www.regjeringen.no/no/dokumenter/horing-av-regionalt-flyrutetilbud/id3119527/?expand=horingsnotater
https://innsyn.onacos.no/nfk/mote/wfdocument.ashx?journalpostid=1000751396&dokid=1761046&versjon=11&variant=A&
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Rapporten viser til en forventet kostnadsvekst pa 4-8 prosent arlig, samtidig som
innsparingspotensialet er begrenset — gitt dagens FOT-tilbud og en aldrende flyflate.
Med en allerede utilstrekkelig budsjettramme pa 2,4 mrd. kr, som foreslas viderefart,
gir dette grunn til alvorlig bekymring for rutetilbudets framtid.

Et godt fungerende FOT-rutetilbud er avgjarende for mobilitet, bosetting og
verdiskaping i distriktene, og bidrar til livskraftige lokalsamfunn. Tilbudet er seerlig
viktig for daglige reiser knyttet til fritid, pasienttransport, pendling, utdanning og
neeringsliv, og utgjer ofte det eneste tilgjengelige transportalternativet over lengre
avstander. For a sikre likeverdige levekar i hele landet, ma staten ta et tydeligere
ansvar for et rettferdig og tilstrekkelig kollektivtilbud — uavhengig av geografi og
befolkningstetthet.

Beboerrabatt kan veere et tiltak som gjar FOT-rutetilbudet mer treffsikkert.
Konsekvensen av en slik innfgring bar utredes neermere. Det er imidlertid viktig at
lesningen ikke blir for tung & administrere. Nordland Fylkesting anbefaler derfor at
beboerrabatt innrettes slik at reisende som er folkeregistrert i eller nzert et fylke hvor
en FOT-ruteflyplass de enten reiser fra eller til, befinner seg, oppnar beboerrabatt, og
at dette verifiseres giennom innlogging pa egnet mate. @kte maksimaltakster svekker
transporttilbudet for distriktsbefolkningen og kan forsterke sosial og geografisk
ulikhet.

Som svar pad Samferdselsdepartementets sparsmal i haringsbrevet viser Nordland
fylkesting til delen Faglig drafting og alternative lasninger i saksfremlegget. Her
vurderes utfordringer, behov og mulige tiltak knyttet til beboerrabatt/beboerbevis
neermere.

Dagens lufthavnstruktur og FOT-rutenett ma viderefgres i sin naveerende form. Dette
er avgjarende for & sikre nasjonal balanse, stotte regional utvikling, ivareta beredskap
og likeverdig tilgang til transporttjenester i hele landet. Samtidig ma lufthavnene
tilpasses nye flytyper og teknologiske krav, slik at infrastrukturen er rustet for
fremtidens baerekraftige luftfart. For FOT-rutenettet ma selvfalgelig lokale tilpasninger
vurderes, der det er signalisert gnske eller forutsetninger om at FOT-rutetilbudet kan
avvikles for a styrke kommersielle rutetilbud.

Flyflaten pa kortbanenettet naermer seg slutten av sin tekniske levetid og ma snart
erstattes. For a sikre en semlas overgang til nye, miljgvennlige fly uten avbrudd i
rutetilbudet, ma staten umiddelbart igangsette arbeidet med flatefornyelse.

Utformingen av de kommende FOT-kontraktene ma aktivt stimulere til en raskest
mulig overgang til null- og lavutslippsteknologi. Dette krever tydelige insentiver og en
anskaffelsesmodell som fremmer innovasjon og baerekraft.

For a styrke konkurranse, kvalitet og effektivitet i FOT-anbud bgr ruteoppsett og
rutetider fastsettes far utlysning, slik det gjares i fylkeskommunale kollektivanbud.
Enkeltruter bar samles i hensiktsmessige pakker, seerlig ved lufthavner med
rullebaner over 1200 meter. Kontraktsperioden bar forlenges utover dagens fem ar.
Det bar ogsé utvikles en modell som sikrer setekapasitet til samfunnskritiske reiser,
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som for eksempel pasienttransport.

10. For a sikre et solid og kunnskapsbasert beslutningsgrunnlag, ma
Samferdselsdepartementet utvikle trafikkmodeller og statistiske analyser som gir
apen og etterpravbar tilgang til data om navaerende og framtidige reisebehov,
kapasitetsutnyttelse og passasjersammensetning etter opprinnelse.

11. FOT- rutene inngar som del av Nordlands kollektivsystem sammen med tienester
som Nordland fylkeskommune drifter, som hurtigbat og ferger. Nordland fylkesting
mener det er viktig & se kollektivsystemet under ett for a sikre god mobilitet og god
samfunnsgkonomisk nytte. Her har staten et seerlig ansvar med a sikre gode
gkonomiske rammer og koordinering mellom forvaltningsnivaene.

| vedlagte saksfremlegget nevnes det at «saken er draftet i arbeidsgruppen for FOT-ruter»
etablert i 2024 der Salten Regionrad og Polarsirkelradet er deltakere, sammen med
ordfgrerne i Hadsel og Vestvagay. Arbeidsgruppen ledes av fylkesrad for Samferdsel.

Sekretariatet har ikke veert kjent med at denne arbeidsgruppen har veert «operativ» utover at
det er blitt avholdt et konstituerende mate hasten 2024. Referater fra eventuelle andre mate
er etterspurt, men ikke fremlagt.

Konklusjon
Helgelandsradet tilslutter seg innstillingen fra Fylkesradet til Fylkestinget i sak 148/2025.

Sekretariatet kontakter fylkeskommunen for fa en tilbakemelding pa hvordan
fylkeskommunen arbeider videre med FOT-rutetilbudet i Nordland/Helgeland og hvordan
dette arbeidet best kan organiseres der bade fylkeskommunen, kommunene og lokalt og
regionalt neeringsliv/samfunnsliv blir hgrt.
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Utvalg: Helgelandsradet
Mgtedato: 21.11.25
Saksbehandler: Stig Sgrra
Saksnr. Tittel
38/25 Hering om et best mulig transportsystem langs kysten

Forslag til vedtak

Arbeidsutvalget, i samarbeid med Utvalg for Samferdsel og infrastruktur, gis fullmakt til a ga i
dialog med fylkeskommunen om a utarbeide et felles innspill til hgringen.

Sekretariatet bistar i arbeidet og i dialogen med Nordland fylkeskommune, Helgeland Havn
IKS, Brenngy Havn KF, Breanngy naeringsforum og HALD Neeringsrad (Alstahaug
naeringsforening)

Vedtak

Arbeidsutvalget, i samarbeid med Utvalg for Samferdsel og infrastruktur, gis fullmakt til & ga i
dialog med fylkeskommunen om a utarbeide et felles innspill til hgringen.

Sekretariatet bistar i arbeidet og i dialogen med Nordland fylkeskommune, Helgeland Havn
IKS, Brenngy Havn KF, Branngy naeringsforum og HALD Neeringsrad (Alstahaug
naeringsforening)

Vedlegg:
Saksutredning

Det vises til vedlagt hgringsbrev og til rapporten; Fremtidens kystrute — Transport- og
miljefaglig utredning.

Haringen er sendt «alle relevante aktgrer» som for var del utgjer Nordland fylkeskommune,
Helgelandsradet, Helgeland Havn IKS, Brgnngy Havn KF, Branngy naeringsforum og HALD
Neeringsrad (Alstahaug naeringsforening). Haringsfristen er 13. januar 2026

Denne hgringen blir ikke lagt frem i det kommende megtet i Fylkestinget 1. — 4. desember,
men vil slik sekretariatet forstar det bli behandlet i Fylkesradet grunnet heringsfristen.

Sekretariatet er kient med at det er startet opp et haringsarbeid i regi av Branngy Havn KF, i
samarbeid med Brgnngy naeringsforum og Visit Helgeland. | Alstahaug kommune samler
neeringssjefen Helgeland Havn IKS og HALD Neeringsrad til mate i uke 47.


https://www.regjeringen.no/no/dokumenter/horing-transportsystem-langs-kysten/id3119685/?expand=horingsnotater
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Sekretariatets vurdering er at det bar arbeides frem et felles hgringssvar fra fylkeskommunen
og fra de interkommunale politiske radene i Nordland. Saken har vaert omtalt i riksmedia og
Hurtigruten og Havila (Kystruten) er samstemte om sin tilnaerming til hagringen.

Rapportens hovedpunkter er kort oppsummert (M365 Copilot):

1.

Dagens ordning:

Staten kjoper kystrutetjenester (Bergen—Kirkenes) fra Hurtigruten AS og Havila
Kystruten AS. Kostnad: ca. 1,2 mrd. kr/ar. Kapasitetskrav: 300 passasjerplasser, 120
kayeplasser 0g150 palleplasser (inkl. kjal/frys).

Transportbehov:
a. 160 000 distansereiser i 2024, hvorav 75 % nord for Boda.
b. Lokale reiser (1-2 stopp) utgjer 30 %, seerlig Bodg—Tromsga.
c. Kystruten er eneste kollektivtilbud pa enkelte strekninger i Finnmark.
Godstransport:
a. Viktig for fiskeri og havbruk. 2024: 16 252 tonn gods, men kapasitet og
liggetid er utfordringer.
b. Alternativer: lastebil, nzersjgfart, jernbane — men begrenset nord for
Hammerfest.
Milja:
a. Utslipp ca. 180 000 tonn CO,-ekv./ar (0,4 % av nasjonale utslipp).
b. Havila oppfyller krav med LNG + batteri; Hurtigruten sliter med MGO,
planlegger biodrivstoff.
c. Strengere krav mulig, men krever nybygg og infrastruktur.
Fremtidige alternativer:

a. Mindre rutejusteringer (dagtid, signalanigp).

b. Styrket tilbud (biltransport, gkt liggetid, mer gods).
c. Halvering av anlgp (annenhver dag).

d. Kun Bodg—Kirkenes.

e. Enerett uten vederlag.

f. Ingen statlig kjgp (markedstilbud).

Alternativ b. gir best nytte, men gkte kostnader. Alternativ f. gir sterst negativ effekt
for lokalsamfunn.

Kompenserende tiltak ved bortfall: Hurtigbat, buss, drosje og fraktskip — billigere enn
dagens ordning, men mindre robust.
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7. Miljgtiltak:
a. Hurtigruten: hybridisering (-20-25 % drivstoff), biodrivstoff, metanol.
b. Havila: vurderer biogass og hydrogen (ombygging 100—120 mill. kr/skip).

c. EU/IMO-krav: CO,-avgift, biodrivstoffkrav, nullutslippskrav i fjorder, FuelEU
Maritime, EU ETS.

Argumenter for & oppholde dagens anlgpssteder kan oppsummeres til (M365 Copilot):

1. Transportbehov og samfunnsnytten

a. Lokale distansereiser: 80 % av korte reiser (1-2 stopp) skjer nord for Bodga.
Mange av disse havnene har fa eller ingen alternative kollektivtilbud

b. Beredskap: Kystruten er kritisk nar veier stenges pga. uveer, ras eller ulykker.
Flere havner har ingen realistiske alternativer.

c. Tilgjengelighet: Sgrger for mobilitet i sma kystsamfunn med spredt bosetting
og begrenset infrastruktur

2. Neeringsliv og verdiskaping

a. Fiskeri og havbruk: Kystruten frakter kjal- og frysevarer fra sma havner til
foredlingsanlegg. Reduksjon i anlgp kan gi gkte kostnader og svekket
konkurranseevne.

b. Ringvirkninger: Kystruten skaper aktivitet i havner, turisme og lokal handel.
Estimert samfunnsbidrag: ca. 3,2 mrd. kr i 2025.

3. Miljg og transportpolitikk

a. Godsoverfgring fra vei til sjg: Opprettholdelse av anlgp statter nasjonale mal
om a redusere tungtransport pa vei.

b. Klimaperspektiv: Selv om kystruten har utslipp, er alternativet
(lastebiltransport) mer klimabelastende og gir gkt slitasje pa veier.

c. Hurtigruten og Havila Kystruten deler fgrsteplassen i den tyske
miljgorganisasjonen NABUs arlige (2025) rangering av de mest baerekraftige
cruiserederiene (egen merknad).

4. Sosial og regional likhet

a. Distriktspolitikk: Reduksjon i anlgp rammer sma lokalsamfunn hardest og kan
fare til fraflytting.

b. Likeverdige tjenester: Staten har definert kystruten som en tjeneste av
allmenn gkonomisk betydning (SGEI) — dette forplikter til & sikre
tilfredsstillende standard.

5. Robusthet og fleksibilitet
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a. Kombinert tilbud: Kystruten tilbyr bade passasjer- og godstransport, noe som
gir stordriftsfordeler og fleksibilitet.

b. Alternativer er sarbare: Hurtigbat og buss er mer veerutsatt og har lavere
kapasitet.

c. Staten og fylkeskommunene kan i stgrre grad samhandle mht kystrutene,
ferje- og hurtigbatruter og transport pa vei med buss og godsbiler (egen
merknad).

Konklusjon

Transportbehovet langs nordlandskysten forventes a gke i fremtiden, og nevner her kort den
forventede veksten innenfor havbruk og reiseliv. Det & ha en helhetlig tilnaerming til det
samlede transportbehovet er derfor viktig.

Problemstillingene kan ikke isoleres til kun a gjelde statens kj@p av sjgtransporttjenester
mellom Bergen og Kirkenes, men man ma her se pa kystens transportsystemer i sin helhet
og sammenheng, og avhengigheten, mellom statens, fylkeskommunens og kystkommunens
behov.

Sekretariatet anbefaler at Helgelandsradet gar i dialog med Nordland fylkeskommune og de
gvrige interkommunale politiske radene i Nordland for a legge til rette for et felles
hgringsinnspill.
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Utvalg: Helgelandsradet
Mgtedato: 20.11.25
Saksbehandler: Stig Sgrra
Saksnr. Tittel
39/25 Kommunenes beredskapsplikt

Forslag til vedtak
Informasjonen tas til orientering.

Vedtak

Informasjonen tas til orientering.

Vedlegg:

Saksutredning
Det vises til mgte i Helgelandsradet 19. september 2025
Kommunal beredskapsplikt og etablering av beredskapsrad — hva gjar vi pa Helgeland?

Orientering av Tor-Henning Jargensen, kommunedirektgr, Dgnna kommune og Peter Andre
Haaland, kommunedirektgr, Leirfjord kommune.

Konklusjon

Saken fremmes uten innstilling.



Helgelandsradet
TYTVYV®
VOO W

Protokoll
Helgelandsradet
Utvalg: 21.11.25
Mgtedato: Stig Serra

Saksbehandler:

Saksnr. Tittel

40/25 Felles ansvar

Forslag til vedtak
Arbeidsutvalget far i oppdrag a utarbeideven skisse til sasknad om etablering av Felles
Ansvar Helgeland. Skissen skal inneholde;

Malsettinger

Organisering

- Styring

- Organisasjonsform

- Lokalisering (basert pa Politiets organisering)

Framdriftsplan
- Milepeeler
- Evaluering

Budsjett
Skissen legges frem for Helgelandsradet 27. februar

Vedtak
Arbeidsutvalget far i oppdrag a utarbeideven skisse til sasknad om etablering av Felles
Ansvar Helgeland. Skissen skal inneholde;

Malsettinger

Organisering

- Styring

- Organisasjonsform

- Lokalisering (basert pa Politiets organisering)

Framdriftsplan
- Milepeeler
- Evaluering

Budsjett

Skissen legges frem for Helgelandsradet 27. februar

Det vises til orienteringen fra Politiet og Nfk
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Utvalg: Helgelandsradet
Mgtedato: 21.11.25

Saksbehandler: Stig Sgrra

Saksnr. Tittel
40/25 Eventuelt

Forslag til vedtak

AU fglger opp anmodningen fra Bindal kommune om stgtte til opprettholdelse av
tannklinikken i Bindal kommune.

Vedtak

AU falger opp anmodningen fra Bindal kommune om stgtte til opprettholdelse av
tannklinikken i Bindal kommune.



