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Motereferat

Utvalg: Samferdsel

Motested: Teams

Motedato: 25.01.21 Tid: 12:00 - 14:00

Deltakere

NAVN FUNKSJON Til stede Avbud
Ivan Haugland Leder X

Britt Helstad Medlem X

Torhild Haugann Medlem X

Nils Olav Jenssen Medlem X

Yngve Magnussen Medlem X

Snorre Lund Neeringskonsulent/MoN X

Charlotte Olsen Radgiver X

Stig Sarra Sekretariatsleder X

Saksliste
Saksnr. Tittel
01/21 Referat fra forrige mote
02/21 Hering — anskaffelser av flyruter (FOT-ruter) i Nordland
03/21 RTP 2022-2033. Invitasjon til 8 komme med innspill om hovedutfordringer pa
transportomradet
04/21 Sgknad - Statte til arbeid med kunnskapsinnhenting for realisering av ferjefri
FV17 Bregnngysund - Sandnessjgen

05/21 Utarbeidelse av satsingsomrader for komite/utvalg for samferdsel
06/21 Eventuelt

Sandnessjgen, 25. januar 2021

Stig Serra (sign.)

Referent
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Protokoll
Utvalg: Samferdsel
Mgatedato: 25.01.21

Saksbehandler: Stig Serra

Saksnr. Tittel
01/21 Referat fra forrige mote

Forslag til vedtak:
Referat fra matet 20. oktober godkjennes.

Vedtak:
Referat fra matet 20. oktober godkjennes.

Vedlegg: Matereferat 20. oktober
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Motereferat
Utvalg: Samferdsel
Mgtested: Vevelstad Gjestegéard, Vevelstad kommune

Motedato: 20.10.20

Tid: 10:00 — 13:50

Deltakere

NAVN FUNKSJON Til stede Avbud

lvan Haugland Leder X

Britt Helstad Medlem X

Torhild Haugann Medlem X

Nils Olav Jenssen Medlem X

Yngve Magnussen Medlem X

Charlotte Olsen Radgiver X

Stig Serra Sekretariatsleder X
Saksliste

' Saksnr. Tittel

09/20 Referat fra forrige mote

10/20 Ferdigstillelse av krav til fremtidige FOT-ruter

11/20 Utarbeidelse av basistilbud pa fergeruter i var region

12/20 Utarbeidelse av en oversikisliste om viktige investeringsprosjekter innen

samferdsel
13/20 Eventuelt

Leirfjord, 28. oktober 2020

Ivan Haugland (sign.)
Leder samferdselsutvalget
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Referat
Utvalg: Samferdsel
Mgtedato: 20.10.20

Saksbehandler: Charlotte Olsen

Saksnr. Tittel
09/20 Referat fra forrige mote
Vedtak:

Folgende referat tas til orientering:
Matereferat 31. august — Fastlandsforbindelse statusmeate

Meotereferat 24. september — Fastlandsforbindelse oppfalgingsmate
Notat til samferdselsrad Bent-Joacim Bentzen
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Referat
Utvalg: Samferdsel
Moatedato: 20.10.20
Saksbehandler: Charlotte Olsen
Saksnr. Tittel
10/20 Ferdigstillelse av krav til fremtidige FOT-ruter

Vedtak:
Vedlagte forslag til fremtidige flyruter for flyplassene i Brenngysund, Sandnessjgen og
Mosj@en sendes til arbeidsutvalget for endelig godkjenning.

Vedlegg: Helgelandsradets krav til fremtidige FOT-ruter for flyplassene i Brenngysund,
Sandnessjgen og Mosjeen
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Referat
Utvalg: Samferdsel
Meatedato: 20.10.20

Saksbehandler: Charlotte Olsen

Saksnr. Tittel

11/20

Utarbeidelse av basistilbud pa fergeruter i var region

Vedtak:
Utvalget arbeider videre med basistilbudet for ferger i var region og tar sikte pa a fremme et
helhetlig forslag til NFK innen 31.12.2020. Det er enighet om falgende arbeidsfordeling:

Torhild

starter pa en kartlegging av direkteferje Horn — Tjgtta ved a innhente data i forhold til
tidsbruk og kost/nytte

sammenfatter innspillene fra kommunene i ett dokument som legges frem pa neste
utvalgsmate. Oversikten inkluderer ogsa avvik pa fergerutene (fra Yngve)

sammenfatter avviksmeldinger fra Boreal- sendes Torhild og legges inn i
innspillsdokumentet
innhenter statistikk for ferjesambandene

kontakter ordfgrerne og informerer om utvalgets formal, arbeidsform og behov for
forankring i kommunene
innhenter trafikktall (ADT) for relevante veistrekninger

Momenter som kom fram i matet:

Direkteferje Horn — Tjgtta: Behov for en prinsippavklaring i forhold til mulige
konsekvenser for dagens fergestruktur. Krever utredning og avklaring med berarte
kommuner samt fylket

Flytebru Horn — Andalsvagen
Bru Vevelstad - Hamngya

Ferjesambandet Holm — Vennesund: Vennesund ferjeleie ikke tilrettelagt for ny
hybridferje som settes inn i oktober. Ladestasjon (tarn) mangler

Viktig at kommunene enes om et samlet innspillsdokument for & kunne ha mest mulig
gjennomslagskraft ovenfor fylket

Det ma utarbeides et arshjul for aktivitetene i utvalget og innhente innspill fra
kommunene i god tid

Behov for en informasjonsjobb opp mot kommunene i forhold til Helgelandsradets
strategiske malsetning og organsiering inkl utvalgene
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Referat
Utvalg: Samferdsel
Meotedato: 20.10.20
Sakshbehandler: Charlotte Olsen
Saksnr. Tittel
12/20 Utarbeidelse av en oversiktsliste om viktige investeringsprosjekter innen
samferdsel

Vedtak:

Folgende prosjekter bes utredes og prioriteres i det videre arbeidet:

- Fastlandsforbindelse Heray/Dgnna — Alstahaug (prosjekt “Skape en attraktiv,
inkluderende og baerefraftig region gjennom bedre tilgjengelighet”)

o Prosjektstyret jobber med & avslutte fase 1 hvor det gjenstar noen justeringer i
forhold til grunnlagstall fra NFK

o Helgelandsradet har gjort en formell henvendelse til fylkesrad for samferdsel
hvor forventinger til fylket er kommunisert

o Nytt prosjektstyre konstitueres 23.10.2020

o Malet er & ga over til fase 2 og fa realisert prosjektet

- Fv76 Tosenveien
o Behov for & innhente trafikktall og kartlegge viktigheten samt nzeringslivets
nytte

- Fastlandsforbindelse Brgnngysund — Sandnessjgen
o Prosjektet mangler forankring i Helgelandsradet
o Starte med bro Vevelstad - Hamngya

- Fv17 Kystriksveien
o Vi ma tenkte helhetlig- behov for et felles mgte med de andre regionradene pa
Helgeland samt et felles mgte med Nordland og Trendelag fylkeskommuner.
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Referat

Utvalg: Samferdsel

Mgtedato: 20.10.20

Saksbehandler: Charlotte Olsen
Saksnr. Tittel
13/20 Avklaringer - fylkesrad for samferdsel
Vedtak:

Behov for falgende avklaringer lgftes fram i neste utvalgsmete hvor fylkesrad for samferdsel
inviteres med pa Teams:

- Vagsodden ferjeleie (Vevelstad): behov for oppgradering, evt. alternativ investering i
bru Vevelstadlandet — Hamngya
- Holm ferjeleie (Bindal): forventet igangsetting av prioritert og planlagt prosjekt






Protokoll

Utvalg: Samferdsel
Meotedato: 25.01.21
Saksbehandler: Snorre Lund

Saksnr. Tittel
02/21 Hering — anskaffelser av flyruter (FOT-ruter) i Nordland

Forslag til vedtak:

Helgelandsradet legger foreslatte avgang og ankomsttider slik det kommer frem i
saksunderlaget som radets heringssvar. Helgelandsradet vil ogsa presisere viktigheten av at
den gvrige ruteproduksjonen til fylkeskommunen innen buss, bat og ferge korresponderer
med flyrutene og togtilbudet. Sma endringer i ruteproduksjon kan medfere ekstra overnatting
for deltagelse pa dagsmater.

Vedtak:

Helgelandsradet legger foreslatte avgang og ankomsttider slik det kommer frem i
saksunderlaget som radets hgringssvar.

Helgelandsradet vil ogsa presisere viktigheten av at den gvrige ruteproduksjonen til
fylkeskommunen innen buss, bat og ferge korresponderer med flyrutene og togtilbudet. Sma
endringer i ruteproduksjon kan medfere ekstra overnatting for deltagelse pa dagsmeter.

Vedlegg: Hering — anskaffelser av flyruter (FOT-ruter) i Nordland
Haringssvar Alstahaug kommune - anskaffelser av flyruter (FOT-ruter) i Nordland
Hoaringssvar Branngy kommune - anskaffelser av flyruter (FOT-ruter) i Nordland
Melding om politisk vedtak Heray kommune — Hgring - anskaffelser av flyruter (FOT-ruter) i Nordland
Melding om politisk vedtak Vefsn kommune — Hgring - anskaffelser av flyruter (FOT-ruter) i Nordland
Haringssvar Mosjegen Naeringsforening - anskaffelser av flyruter (FOT-ruter) i Nordland

Saksutredning
Bakgrunn

Gjennom regionreformen er ansvaret for anskaffelse og drift av flyrutene i FOT-nettet (FOT
=Forpliktelse til offentlig tienesteyting) overfart fra staten til fylkeskommunene. Nordland
fylkeskommune forbereder na en utlysning av anbudskonkurranse for flyrutene for perioden
2022 — 2027(fra 1. april 2022), og har sendt saken ut pa hering.

FOT-rutene i Nordland opereres i dag av Widerge AS, med unntak av helikopterruten mellom
Bodw og Vaergy, som opereres av Lufttransport Rotorwing AS. Veergyruten har en kontrakt
som utlgper 31. juli 2024, mens kontrakten for de gvrige rutene utleper 31. mars 2022. Disse
anbudene planlegges na & bli lyst ut i april/mai 2021.

Helgeland Interkommunalt politisk rad har mottatt hgringsbrev fra Nordland Fylkeskommune
hvor de gnsker innspill til flyruter i FOT-nettet. Heringsfristen er satt til 28. januar 2021. |
haringsbrevet henstilles det til at kommuner som vil gi heringsinnspill, i starst mulig grad
koordinerer disse innspillene gjennom sine respektive interkommunale politisk rad
(regionrad).



Det opplyses videre i hgringsbrevet (utdrag):

«Den pagaende pandemien har rammet luftfarten hardt. Hittil i 2020 har det i Nordland vaert
et fall i antall reisende pa mer enn 40 %, sammenlignet med 2019. Dette har medfert at
Staten i 2020 har stottet flyselskaper i Norge med milliardbelgp for & opprettholde et
minimumstilbud pé innlandsruter. Tradisjonelt har 45-60 % av de tilbudte setene péa de ulike
FOTrutene blitt solgt. Hittil i 2020 har nivaet ligget rundt 25-35 % solgte seter. Mye av denne
overkapasiteten vil fortsatt eksistere i 2022. Bade miljghensyn og skonomiske hensyn tilsier
at noe av denne overkapasiteten ma reduseres. Dersom man ser bort fra Skagen, vil en
gkning av produksjon vaere svaert krevende, men noen mindre justeringer og endringer vil
vaere mulig. Det handler om & prioritere optimalt for a fa mest mulig verdi ut av begrensede
ressurser.»

Passasjerstatistikk:

«En spesiell henstilling géar til Helgeland. Etter den betydelige omleggingen av rutetilbudet fra
véren2017, har passasjerstatistikken utviklet seg svaert ulikt mellom de fire flyplassene. For
de ovrige flyplassene ser man ikke en slike markante endringer.

Nordland fylkeskommune Nfk har behov for innspill og anbefalinger basert pa lokalkunnskap.
Nfk vil unnga & endre pa ruter som fungerer godt, og da ma vi ha en forstaelse av hvorvidt en
utvikling har skjedd pa grunn av, eller pa tross av, dagens rutetilbud. Nfk ber de enkelte
lokalregioner pa Helgeland belyse disse forholdene spesielt. Nfk har foretatt en statistisk
sammenligning av passasjertrafikken i det siste driftséret i den forrige kontrakten (april 2016-
mars 2017) med trafikken i det andre driftséaret etter omieggingen (april 2018 — mars 2019). »

Kortbanenettet pa Helgeland

Det norske kortbanenettet er et resultat av politiske vedtak som ble gjort i 1960- og
begynnelsen av 1970-arene. Malet var a imgtekomme kravet om bedre infrastruktur ute i
distriktene, der det var stort snske om etablering av mindre flyplasser med korte rullebaner
for fly. Kortbanenettet er distriktenes «busselskap», og er i dag en like avgjerende faktor for
et desentralisert neeringsliv og bosetting som da det ble etablert. 1 tillegg var og er
kortbanenettet ev viktig forutsetning for regionssykehusordningen i Norge.

Innenfor Helgeland interkommunale politiske rad (Helgelandsradet) sitt vickeomrade er det
tre flyplasser. Flyplassene er lokalisert i regionsentrene Alstahaug, Brenngy og Vefsn og alle
betjener ett stort omland. Det er gkt behov for rutegaende flytrafikk i bade offentlig tieneste, i
pasientreiser og i ulike utadrettede naeringer. Det nevnes szaerlig neeringer og
konkurranseutsatte virksomheter knyttet til havbruk, oljerelaterte virksomheter, industri,
turisme samt fremtredende logistikktienester med sa vel utstyr som mannskaper.

Mangel pa og endring i frekvens bidrar til merkostnader for lokalt og regionalt naeringsliv. For
akterer som opererer i Kurs- og konferansemarkedet vanskeliggjer lav rutefrekvensen
mulighetene til & kunne tilby & utfare sine tienester pa Helgeland.

Helgelandsradet mener at hvis Nordland skal bringes enda tettere sammen med resten av
landet er kortbanenettet av avgjerende betydning. Total reisetid og frekvens er ngkkelen for
utvikling og vekst i regionen.
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Momenter til heringen

Innspill fra Alstahaug naeringsforening, Brgnnagysund nzeringsforum og Mosjeen
neeringsforening.

e Flyruter som muliggjer dagsmater i Oslo, Bergen, Trondheim, Bodg, Tromsg og
Nordland fylke nord for Boda (Lofoten, Ofoten og Vesteralen).

e Flyruter som muliggjer dagsmeter pa Helgeland, og at foredragsholdere og deltakere pa
konferanser kan komme og returnere samme dag.

o @kt frekvens pa tilbudet.
e Vurdere opprettelse av direkteruter til Trondheim og Bod@ nar det er mest reisende.

e Samkjare ruter nar det er mindre reisende. Gjelder spesielt Bodg-Helgeland T/R. Dette
vil kunne gi enda bedre frekvens, slik det var far dette Fot-ruteanbudet ble igangsatt.

* Avganger i helgene ma na flyavganger videre fra Bode og Trondheim.
e Sette krav om trykk-cabin pa alle ruter
e Sette krav i anbud pa daglig setekapasitet. lkke arlig setekapasitet som i dag.

e Rutetilbud ma tilfredsstille behovene til pasientreise, slik at belastningen for pasientene
blir minst mulig. Dette gjelder ogsa reiser til og fra vare helsetilbud internt pa Helgeland.

e Nar offentlige myndigheter er oppdragsgiver ber det settes krav om at selskap skal ha
tariffavtale, samt at tilbyder overholder norske leznns og arbeidsvilkar.

Tidligere undersgkelse viser at neeringslivet prioriterer i felgende rekkefzige
1. Reisetid totalt

2. Frekvens

3. Reisetidspunkt

4

Pris

Vurdering av heringsnotat og forslag til frekvens

Som tidligere omtalt ser Helgelandsradet en betydelig nedgang i passasjerer fra 2016-2017
til 2018-2019 for Helgeland totalt, med store variasjoner mellom de fire flyplassene pa
Helgeland.

Dette har sin hovedarsak i ny anbudsperiode fra 01.04.2017. Antall ruter ble omtrent halvert

og rutene til/fra Bodg ble langt darligere og i liten grad tilpasset korresponderende ruter. Mye
av den tapte trafikken er sannsynligvis overfert til alternativ transport som f.eks bil, men ogsa
at en ble «tvunget» til a benytte tilbud fra annen flyplass for a redusere den totale reisetiden.

En synlig konsekvens av endrede ruter har bidratt til at Sandessj@en Iufthavn fatt en
betydelig nedgang i antall reisende og Mosj@en Iufthavn har fatt en vekst pa hele 63% pa
rutene fra Boda. Den store veksten i Mosjeen skyldes nok ikke bare endret bruk av flyplass



(tidligere reisende fra Sandnessjgen), men ogsa at passasjerer ikke fikk korresponderende
fly til Mosjgen fra Trondheim, og dermed matte via Bode. Anleggsarbeidet i forbindelse med
E6 Helgeland sar og bygging av vindmellepark i Mosjgen er ogsa noe av forklaringen.

Dagen tilbud oppleves ikke tilfredsstillende og tilrettelegger ikke for gkt aktivitet og
videreutvikling av Helgeland. Helgelandsradet mener at man under utarbeidelse det mye
anskaffelsesdokumentet ikke ma fokusere for sterkt pa dagens rutefering, men legge til
grunn hvilke konsekvenser endringene i anbudsperiode fra 01.04.2017, har fatt for de
reisende til og fra Helgeland. Helgelandsradet er ogsa innforstatt med at den pagaende
pandemien vil kunne medfare redusert utnyttelse av solgte seter, men a basere fremtidig
rutefgring pa bakgrunn av dagens situasjon, mener vi er feil og lite fremtidsrettet.

| den videre vurderingen betegner vi Helgeland som flyplassene i Brenngysund,
Sandnessjgen, Mosjgen. Mo i Rana bar tas med i ruteproduksjon som angar flyplassen i
Mosjgen, da samordning vil kunne bidra til en bedre utnyttelse av kapasitet.

Med utgangspunkt i dagens situasjon, har vi forslag til falgende rutetabell:

Mandag til fredag:

Morgenavganger fra Helgeland

* Auvreiser fra Helgeland:

e Ankomst Bodg senest kl. 08.00

e Ankomst Tromsg senest kl. 10.00
¢ Ankomst Oslo senest kl. 09.15

e Ankomst Bergen senest kl. 09.30

Formiddag serfra og nordfra:
¢ Mulighet for ankomst til Helgeland senest kl. 09.00-09.30
e Fly til Bodg ki. 09.30-10.00

Midt pa dag

e Fly Bodg-Helgeland-Trondheim midt pa dag (som etablert rute Bodg- Mosj@en i dag)
ca. kl. 12.00-13.30

e Kan med fordel kombineres med gjennomgaende Mo-Mosjgen og Sandnessjzen-
Brgnnaysund.

Ettermiddag/kveld:

e Fly fra Helgeland ca. kl. 16-17 — Kan med fordel kombineres med gjennomgaende
rute Boda-Mo-Mosj@en-Trondheim og Bode-Sandnessjgen-Brenngy-Trondheim med
avgang Bodg ca. kl. 15.30-16.30.
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* Fly fra Trondheim ankomst senest kl. 18.00, med forbindelser fra Oslo/Vestlandet,
med videre forbindelse til Bodga.

e Siste ankomst inn til Helgeland fra Boda ca. kl. 22.00, med forbindelser fra Tromsg-
Oslo-Vestlandet.

Lerdager:

e Forbindelser bade inn og ut av Helgeland nord/ser pa formiddag som nar forbindelser
videre fra Trondheim og Boda. Fra ser til Helgeland ca. 10.30 -11.30 og nord til
Helgeland 12.30 -13.30

Sondager:

e Forbindelser bade inn og ut av Helgeland, nord/ser pa formiddag som néar
forbindelser videre fra Trondheim og Bodg, som gjgr at man kan veere i f.eks. Oslo og
Tromsg pa ettermiddag.

e Fra nord til helgeland ca. kl. 12.15 — 13.50 og fra ser til Helgeland kl. 15.30

e Ogsa tilsvarende som ettermiddag/kveldsprogram ukedager.

Foreslatte avgang og ankomsttider tar hensyn til befolkningen og naeringslivets behov i
stgrre grad en eksisterende rutetabell.

Konklusjon/forslag til vedtak

Helgelandsradet legger foreslatte avgang og ankomsttider slik det fremkommer i
sakunderlaget som hgringssvar.

Helgelandsradet vil ogsa presisere viktigheten av at den gvrige ruteproduksjonen til
fylkeskommunen innen buss, bat og ferge korresponderer med flyrutene og togtilbudet. Sma
endringer i ruteproduksjon kan medfere ekstra overnatting for deltagelse pa dagsmeter.
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Helgeland Interkommunalt politisk rad
Postvoks 405

8801 SANDNESSJQEN

Hering - anskaffelse av fiyruter (FOT-ruter) i Nordland

Bakgrunn

Gjennom regionreformen er ansvaret for anskaffelse og drift av flyruter i FOT-nettet (FOT =
Forpliktelse til offentlig tienesteyting) overfart fra Staten til fylkeskommunene.

FOT-rutene i Nordland opereres i dag av Widerge AS, med unntak av helikopterruten meilom
Bodg og Vaergy, som opereres av Lufttransport Rotorwing AS. Veergyruten har en kontrakt som
utigper 31. juli 2024, mens kontrakten for de gvrige rutene utleper 31. mars 2022. Disse anbudene
planlegges lyst ut i april/mai 2021.

Nordland har FOT-ruter innad i Nordland 0g noen ruter til Troms og Finnmark i nord og Trgndelag i
ser. De tre fylkeskommunene har etablert et tett samarbeid for & kunne giennomfgre konkurransen
sa kostnadseffektivt som mulig. Utenom helikopterruten, har Nordland i dag FOT-ruter meliom
Bodg og de tre flyplassene Rast, Leknes og Svolveer i Lofoten. Andenes har ruter til bade Bodg og
Tromsg. Evenes har FOT-rute til Tromsg, og hadde en kommersiell rute til Boda frem til den ble
nedlagt i mai 2020. Fra januar 2021 startes en ny FOT-rute mellom Evenes og Bodg. Skagen har
hatt kommersielle ruter til b&de Bode og Tromsa, men fra oktober 2020 ble ruten til Tromsg lagt
ned. Pa Helgeland har alle de fire flyplassene ved Sandnessjgen, Mo i Rana, Brenngysund og
Mosjgen FOT-ruter til bade Boda og Trondheim.

Haringsfrist

Nordland fylkeskommune inviterer herved adressatene om & komme med innspill til FOT-ruter i
kommende kontraktsperiode. Da fylkeskommunen har knapp tidsramme med & gjennomfgre
anskaffelsen, er det viktig at haringsfristen overholdes. Det bes ogsa om at innspill fra eventuelle
tredjeparter innarbeids i haringssvaret. Det henstilles om at kommuner som vil gi haringsinnspill, i
starst mulig grad koordinerer disse innspillene giennom sine respektive interkommunale politiske
rad (regionrad).

Haringsfrist settes til 28. januar 2021

Adresse Postmottak TIf.. 75650000 Transport og infrastruktur
Fylkeshuset  E-post: post@nfk.no Mobilitet
8048 Bodo Lars Stinessen

Tif: 75651298
Besgksadresse Moloveien 16



Fylkeskommunens vurdering

Det forutsettes at dagens ruteproduksjon for det lokale flyrutetilbudet/-rutene er kjent.
Fylkeskommunen har fglgende utgangspunkt for anskaffelsen:

» Dagens rutefgringen viderefgres i stor grad
» Alle eksisterende lufthavner skal betjenes
* Den kommende FOT-ruten mellom Bodg og Evenes skal viderefares

» Det vil bli vurdert om den kommersielle strekningen mellom Bode og Skagen
(Stokmarknes) skal etableres som en FOT-rute fra 2022

» Nordgaende morgenavganger fra Helgeland vurderes flyttet til tidligere tidspunkter enn i
dag

Den pagaende pandemien har rammet luftfarten hardt. Hittil i 2020 har det i Nordland veert et fall i
antall reisende pa mer enn 40 %, sammenlignet med 2019. Dette har medfart at Staten i 2020 har
stattet flyselskaper i Norge med milliardbelap for & opprettholde et minimumstilbud pa
innlandsruter. Disse ekstraordineere tilskuddene har veert fordelt til bade opprinnelige FOT-ruter og
til kommersielle ruter. Det er knyttet usikkerhet til hvor lenge Staten vil opprette det ekstraordinaere
tilskuddet samt i hvilken sterrelsesorden. Prognoser fra Avinor tilsier at antall flyreisende ikke
kommer tilbake til 2019-nivaet for tidligst i 2024. Passasjerinntektene utgjar en vesentlig andel av
finansieringen av FOT-rutene i Nordland. Det er lite sannsynlig at Staten kommer til a fullt ut
kompensere for de bortfalte passasjerinntektene fra ar 2022. Dermed ma trafikken reduseres, og
disse kuttene ma ferst og fremst foretas pa ruter som bade har en relativt hay frekvens og et hagyt
antall tilbudte passasjerseter. Tradisjonelt har 45-60 % av de tilbudte setene pa de ulike FOT-
rutene blitt solgt. Hittil i 2020 har nivaet ligget rundt 25-35 % solgte seter. Mye av denne
overkapasiteten vil fortsatt eksistere i 2022. Bade miljghensyn og gkonomiske hensyn tilsier at noe
av denne overkapasiteten mé reduseres. Dersom man ser bort fra Skagen, vil en gkning av
produksjon vaere svaert krevende, men noen mindre justeringer og endringer vil vaere mulig. Det
handler om a prioritere optimalt for & f& mest mulig verdi ut av begrensede ressurser.

Generelle vurderinger
Noen forhold som bes belyst, nar relevant:

e Prioriteringer
o Hvilke avganger er viktigst a beholde
o Hvilke avganger er viktigst a endre/flytte, begrunn
e Lokale forhold
o Forhold av bade naveerende og fremtidig betydning
o Neeringsutvikling, ny infrastruktur
e Korrespondanse, annen transport
o Dagens situasjon, transport til/fra flyplass, forbedringspotensial
o Vurdere hvorvidt bakketransport kan erstatte eller supplere flytransport pa enkelte ruter
e Posten, Helse Nord og Forsvaret
o Forhold vedrgrende pasientreiser
o Forhold vedrgrende postgang- og distribusjon, endringer, fremtidsutsikter



o Forsvaret: Forhold vedrgrende tjeneste- og pendlerreiser, endringer, fremtidsutsikter
e Andre forhold av betydning

Passasjerstatistikk

En spesiell henstilling gar til Helgeland. Etter den betydelige omleggingen av rutetilbudet fra varen
2017, har passasjerstatistikken utvikiet seg sveert ulikt mellom de fire flyplassene. For de gvrige
flyplassene ser man ikke en slike markante endringer.

Nordiand fylkeskommune (Nfk) har behov for innspill og anbefalinger basert pa lokalkunnskap. Nfk
vil unnga & endre pa ruter som fungerer godt, og da mé& vi ha en forstaelse av hvorvidt en utvikling
har skjiedd pa grunn av, eller pa tross av, dagens rutetilbud. Nfk ber de enkelte lokalregioner pa
Helgeland belyse disse forholdene spesielt. Nfk har foretatt en statistisk sammenligning av
passasjertrafikken i det siste driftsaret i den forrige kontrakten (april 2016 — mars 2017) med
trafikken i det andre driftsaret etter omleggingen (april 2018 — mars 2019).

Mo i Rana hadde en moderat nedgang i trafikken (minus 10-12 %) bade til/fra Bodw og til/fra
Trondheim.

Sandnessjoen hadde sterk nedgang (minus 34 %) til/fra Bodw, uendret til/ffra Trondheim.

Branngysund hadde en samlet oppgang (pluss 13 %) til/fra Bodg, men det meste av oppgangen
(pluss 24 %) skyldtes den nordgaende ruten. Til og fra Trondheim var utviklingen flat, med en svak
oppgang pa nordgdende og en svak nedgang pa sgrgaende.

Mosjgen hadde en svak oppgang (pluss 4 %) pa sargéende til Trondheim. Nordgaende fra
Trondheim hadde derimot en markant nedgang (minus 13 %). Nordgaende til Bode hadde en
betydelig oppgang (pluss 20 %). Det mest pafallende utviklingstrekket i hele Helgeland, er
imidlertid at den sargdende ruten fra Bodg til Mosjeen hadde en oppgang pa 63 % i perioden. Rent
objektivt ser ikke rutetabellen spesielt attraktiv ut. Det ma bety at det finnes noen spesielle
lokalregionale forhold som har gket ettersparselen pa akkurat denne ruten. Nar de positive
effektene av en foreslatt endring papekes, er det viktig & ogsa ha vurdert de mulige negative
konsekvensene av endringen.

Imateser tilbakemelding innen heringsfristen 28. januar 2021,
Med vennlig hilsen

Tone @verli

seksjonsleder mobilitet

Lars Stinessen
radgiver

Dette dokumentet er elektronisk godkjent og har derfor ikke underskrift.
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Saksb: Stig-Ggran Olsen
Saknr: 20/3675-2

Hgring - anskaffelse av flyruter (FOT-ruter) i Nordland

Radmannens forslag til vedtak

Samferdselsutvalget vedtar det som er anfgrt i saksutredningen som sin
hgringsuttalelse ift anbud pa regionale ruteflygninger gjeldende fra 01.april 2022.

Vedlegg
- Hgringsbrev fra Nordland Fylkeskommune datert 17.12.2020

Saksutredning

Saken gjelder:

Hgring i forbindelse med Nordland fylkeskommunes anskaffelse og drift av flyruter i
FOTnettet (FOT= Forpliktelse til offentlig tjenesteyting).

Sakens bakarunn og fakta:

Samferdselsdepartementet har gjennom mange 3r gitt tilskudd til regionale flyruter pa
en rekke strekninger i Norge, der markedet alene ikke sikrer tilfredsstillende
transportstandard. Dette har skjedd ved at departementet har tatt ruten ut av det frie
markedet, og palagt forpliktelser til offentlig tjenesteyting(FOT) ved & kigpe
flyrutetjenester etter anbudskonkurranse. Operatgren som har vunnet anbudet har da
hatt enerett til ruteflygning pa de aktuelle rutestrekninger. Gjennom regionreformen er
ansvaret for anskaffelse og drift av flyrutene i FOT-nettet overfgrt til fylkeskommunene.
Nordland fylkeskommune forbereder na en utlysning av anbudskonkurranse for
flyrutene for perioden 2022 - 2027(fra 1. april 2022), og har sendt saken ut pa hgring.
Det planlegges anbudsutlysning i april/mai 2021. Hgringsfristen er 28.januar.

I hgringsbrevet opplyser fylkeskommunen at de har falgende utgangspunkt for
anskaffelsen:

» Dagens rutefgringen viderefgres i stor grad

e Alle eksisterende lufthavner skal betjenes

¢ Den kommende FOT-ruten mellom Bodg og Evenes skal viderefgres

¢ Det vil bli vurdert om den kommersielle strekningen mellom Bodg og Skagen
(Stokmarknes) skal etableres som en FOT-rute fra 2022

» Nordgdende morgenavganger fra Helgeland vurderes flyttet til tidligere tidspunkter
enn i dag

Det opplyses videre i hgringsbrevet

«Den p8g8ende pandemien har rammet luftfarten hardt. Hittil i 2020 har det i Nordland vaert et
fall i antall reisende p8 mer enn 40 %, sammenlignet med 2019. Dette har medfart at Staten i
2020 har stpttet flyselskaper i Norge med milliardbelap for 8 opprettholde et minimumstilbud p&
innlandsruter. Disse ekstraordinaere tilskuddene har veert fordelt til b8de opprinnelige FOT-ruter
og til kommersielle ruter. Det er knyttet usikkerhet til hvor lenge Staten vil opprette det
ekstraordineere tilskuddet samt i hvilken stgrrelsesorden. Prognoser fra Avinor tilsier at antall
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flyreisende ikke kommer tilbake til 2019-niv8et far tidligst i 2024. Passasjerinntektene utgjor en
vesentlig andel av finansieringen av FOT-rutene i Nordland. Det er lite sannsynlig at Staten
kommer til 8 fullt ut kompensere for de bortfalte passasjerinntektene fra &r 2022. Dermed m&
trafikken reduseres, og disse kuttene m§ farst og fremst foretas p8 ruter som b8de har en relativt
hoy frekvens og et hgyt antall tilbudte passasjerseter. Tradisjonelt har 45-60 % av de tilbudte
setene p8 de ulike FOTrutene blitt solgt. Hittil i 2020 har niv8et ligget rundt 25-35 % solgte seter.
Mye av denne overkapasiteten vil fortsatt eksistere i 2022. Bdde miljohensyn og gkonomiske
hensyn tilsier at noe av denne overkapasiteten mé reduseres. Dersom man ser bort fra Skagen,
vil en pkning av produksjon veere sveert krevende, men noen mindre justeringer og endringer vil
vaere mulig. Det handler om § prioritere optimalt for § f§ mest mulig verdi ut av begrensede
ressurser»,

Fakta om Sandnessigen |ufthavn Stokka:

Nedslagsfeltet til Sandnessjoen Lufthavn Stokka er Alstahaug Kommune, Leirfjord
kommune, Donna kommune og Heroy kommune (primzromrade). I primaeromradet for
Sandnessjeen Lufthavn bor det totalt ca 13.000 personer.

I tillegg har lufthavnen reisende fra Treena/Lovund, Vefsn m.fl. Sandnessjeen Lufthavn
Stokka har en godkjent banelengde pa 1199 meter. Brenngy lufthavn har ogsa samme
banelengde. Dette inneberer at disse flyplasser kan ta ned sterre fly enn det gvrige
kortbanenettet pd Helgeland.

Passasijerstatistikk: "

AR Totalt rute, offshore,charter
2014 97.445

2015 101.849

2016 101.123

2017 86.676

2018 73.859

2019 73.391

2020 pr nov. 48.192

TKilde; Avinor

Av statistikken ser vi en betydelig nedgang fra 2017. Dette har sin hovedarsak i ny anbudsperiode
fra 01.04.2017. Antall ruter ble omtrent halvert og rutene til/fra Bods ble langt d&rligere og
vanskeliggjorde ift korresponderende ruter.

Mye av den tapte trafikken ble overfart til alternativ transport som f.eks bil, men ogsa at en ble
«tvunget» til & benytte tilbud fra annen flyplass. En betydelig andel av veksten ved Mosjgen
Lufthavn kommer nok fra Ytre Helgeland. Dette har gitt merkostnader for lokalt og regionalt
haeringsliv, men ogsa for de aktrzjrer som opererer ut fra Sandnessjgen. Kurs- og
konferansemarkedet har ogsa blitt skadelidende.

Dagens rutetilbud ved lufthavnen:

I dag har vi to daglige avganger til Bodg og 3 til Trondheim i midtuke, og i helg kun avgang
sgndag.

Kommersiell rute til Oslo har hatt tre til fire ukentlige avganger i sommerhalvaret. I
vinterhalvaret har det kun vaert satt opp direkterute ved spesielle anledninger/hgytider.

Ny anbudsperiode 2022-2027 viktige momenter:

A. Dagens flyruter og forslag til nye

B. Flytype mm

C. Apning for fleksibilitet i anbudsperioden
D. Pakking

E. Frekvens

F. Pris sluttbruker/kunde

G. Krav til navigasjonssystem




Side 3 av 7

H. Tid fra kontraktstildeling til oppstart og kontraktens lengde
I. Korrespondanse med evrig infrastruktur, hurtigbat, ferge, buss, tog mm
J. Vinner av anbudet ma ha « interline agreement «

A. Dagens flyruter og forslag til nye.

Tilbudet ved Sandnessjeen Lufthavn Stokka er beskrevet ovenfor. Tilbudet oppleves ikke
tilfredsstillende.

Sandnessjoen er regionsenter for befolkning, virksomheter og service i kommunene
Alstahaug, Leirfjord, Heray, Donna, Lurey og Trana. Det er et stort behov for rutegdende
flytrafikk i bide offentlig tjeneste, i pasientreiser og i ulike utadrettede neeringer. Det nevnes
serlig neringer og konkurranseutsatte virksomheter knyttet til havbruk og oljerelaterte
virksomheter, samt fremtredende logistikktjenester med sa vel utstyr som mannskaper.
Reiseruter og aktiviteter begrenses av flytilbudene, fulle fly og sveart kostbare tilpasninger
for ulike reisende. Samkvem mellom byer/institusjoner innenfor offentlige tjenester, helse og
utdanning, samt ogsa betydelig senter for skipstrafikk, havbruk og oljerelatert virksomhet
krever bedre samordning i rutegéende tilbud til/fra nord , Bode med korrespondanser videre
til/fra nord og ser.

Korrespondanse til/fra Bode er sa@rlig vanskelig, kostnadskrevende og begrensende uten
verken morgenfly og kveldsfly som korresponderer videre nordover til/fra
Tromse/Lofoten/vesterdlen og Trondheim/Oslo.

Ift de rammer som det legges opp til 1 heringsbrevet har vi felgende forslag til endring i
ruteproduksjon og som ogsa er koordinert med Brennay;

1) Fremskynde daglig avgang til Bodg kl 0920 fram til kIl 0705 pa morgenen. Da vil
reisende vaere i Tromsg kl 0900. Dette tilsvarer Igsninger som er i trad med tidligere
anbud og sikrer muligheter for dagsreiser til Bodg og til Lofoten/Vesterdlen og
Tromsg. Denne avgangen kan deles mellom Sandnessjgen og Brgnngysund.

2) Dele avgang med Brgnngysund med daglig rutefly med forslag 1045 fra Bodg. Dette
gir muligheter for reisende fra Tromsg, Lofoten/Vesterdlen med avreise Bodg pa
formiddag.

3) Rutegdende nordover pd ettermiddag eksisterer ikke i dag. Avgang kl 1525 fra
Trondheim kan deles med Brgnngysund og dekker etterspurt behov som ogsd
inkluderer videre forbindelse fra Bodg (Bl.a Tromsg,Lofoten/Vesterdlen).

4) Avgang sen kveld fra Bodg til Brenngysund via Sandnessjgen. Dette er en rute som
ikke eksisterer i dag, og Vvil forbedre korrespondanse betydelig fra
Lofoten/Vesteralen, Tromsg, Oslo og Trondheim.

5) Daglig avgang til Bodg kl 2040 har p.t. ingen aktuelle videre forbindelser, og det
kan vzere mulig & dele kveldsfly med Brgnngysund. Vi legger da til grunn at vi deler
fly avgang 15.25 fra Trondheim med Brgnngysund.

6) Reisetid lgrdag ettermiddag fra Trondheim alternativt Bodg med korrespondanse fra
Oslo er en utfordring, og tilpasninger i deling med Brgnngysund er viktig og
ngdvendig samordning. Dette er en rute som er spesielt etterspurt i
sommerhalvaret, og er bl.a viktig for kultur- og opplevelsesnaeringen.
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Forslagene tar utgangspunkt i at en vurderer flymateriell ift trafikk og deling, dvs om
en skal benytte 50 seters flymaskin eller ikke.

Videre er det viktig at flyselskap som vinner kontrakten, sender forslag til rutetabell pa
hgring.

Kapasitet i kommersielle direkteruter Sandnessjgen-Oslo-Sandnessjgen er sveert viktige
reiseruter og kompletterer ngdvendig fotrutetilbud fra/til sgr. Disse er ogsa viktig for
heldrlige tjenestereiser, internasjonal trafikk og besgkstilbud til/fra regionen.

Forslag ny tabell ut fra dagens rutetilbud
Brenneysund/Sandnessjoen

Mandag-Fredag

Fra Til Avgang | Ankomst
Bodo S.Sjeen | 540 615 Dagens to ruter pa morgen slas
S.Sjeen | Br.Sund | 630 650 sammen, samme ankomsttid i
Br.Sund | Tr.Heim | 705 750 Trondheim for videre forbindelser.

| | |
Br.Sund | S.Sjeen | 620 650 Flyet starter i Br.Sund som i dag,
S.Sjeen | Bode 705 740% 1 men gér nordover via S.Sjeen til

Bode

| | |
Tr.Heim | Br.Sund | 815 900 Dagens to ruter slds sammen
Br.Sund | S.Sjeen | 915 935
S.Sjgen | Bode 950 1025

| | |
Bodg S.Sjeen | 1045 1120 Rute fra Bode i dag, nytt via
S.Sjgen | Br.Sund | 1135 1155 S.Sjeen.
Br.Sund | Tr.Heim | 1210 1255

| | |
Tr.Heim | S.Sjgen | 1315 1405 Dagens rute deles med Br.Sund
S.Sjeen | Br.Sund | 1420 1500 istedenfor Rervik
Br.Sund | Tr.Heim | 1515 1600

| | |
Tr.Heim | Br.Sund | 1525 1610 Rute fra Trondheim via S.Sjeen.
Br.Sund | S.Sjgen | 1625 1645 Rekker forbindelser
S.Sjeen | Bodo 1700 1735 Lofoten/Vesterdlen Tromse m.m

| | |
Bode S.Sjeen | 1650 1725
S.Sjgen | Br.Sund | 1740 1800 Erstatte dagens doble avganger fra
Br.Sund | Tr.Heim | 1815 1900 Bodg som gar 1725 med tidligere og

senere avgang. Ivaretar forbindelser

Bodg S.Sjeen | 2010 2045 fra Tromse. Stopper i Br.Sund.
S.Sjgen | Br.Sund | 2100 2115%2
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| | ]

Tr.Heim | Br.Sund | 1945 2030 Dagens to ruter slaes sammen, men
Br.Sund | S.Sjeen | 2045 2105 fortsetter til Bode. Pr i dag stopper
S.Sjeen | Bode 2120 2155 det ene flyet i Br.Sund.

*| Nar forbindelser med ankomst Tromsg kl 900,
*2 Fredager fortsetter flyet til Trondheim

Leordag
Fra Til Avgang | Ankomst
Tr.Heim | Br.Sund | 0950 1035
Br.Sund | S.Sjeen | 1050 1110
S.Sjeen | Bode 1125 1200
Bodg S.Sjgen | 1150 1225
S.Sjgen | Br.Sund | 1240 1255
Br.Sund | Tr.Heim | 1345 1430
Sendag
Fra Til Avgang | Ankomst
Bode S.Sjeen | 1150 1225 Rute fra Bodg i dag, nytt via
S.Sjeen | Br.Sund | 1240 1255 Br.Sund.
Br.Sund | Tr.Heim | 1345 1430
| | I
Tr.Heim | Br.Sund | 1205 1250 Rute fra Trondheim 1 dag, nytt via
Br.Sund | S.Sjgen | 1305 1320 Br.Sund isf Rarvik.
S.Sjgen | Bodg 1335 1410
| | |
Tr.Heim | Br.Sund | 1525 1610 Rute fra Trondheim via S.Sjegen.
Br.Sund | S.Sjgen | 1625 1645 Rekker forbindelser
S.Sjeen | Bode 1700 1735 Lofoten/Vesteralen Tromsg m.m
I | |
Bodg S.Sjeen | 1650 1725
S.Sjgen | Br.Sund | 1740 1800 Erstatte dagens doble avganger fra
Br.Sund | Tr.Heim | 1815 1900 Bodg som gar 1725 med tidligere og
senere avgang. [varetar forbindelser
Bodg S.Sjpen | 2010 2045 fra Tromse. Stopper i Br.Sund. Kan
S.Sjeen | Br.Sund | 2100 2115 evt forskyves til k1 2100, vil da
kunne korrespondere med fly fra
Tromsg.
l | |
Tr.Heim | Br.Sund | 1945 2030 Dagens to ruter sldes sammen, men
Br.Sund | S.Sjeen | 2045 2105 fortsetter til Bode. Pr i dag stopper
S.Sjeen | Bode 2120 2155 det ene flyet i Br.Sund.
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I dette forslaget til rutetabell slaes alle ruter sammen relatert til Brenngysund og
Sandnessjoen. Forslaget gir bedre frekvens for alle parter og bedre utnyttelse av
setekapasitet.

Mandag-fredag er det pr i dag totalt elleve avganger fra Sandnessjaen (5) og Bronngysund
(6). I forslaget er det ni avganger totalt og med justeringer av tid pa enkelte avganger.
Lordag foreslas at dagens to avganger fra Bronneysund starter i Bode og Trondheim, og gar
via Sandnessjaen.

Sendag er det pr i dag totalt syv avganger fra Sandnessjgen (4) og Brenneysund (3).
I nytt forslag er det seks avganger totalt.

B. Krav til flytype mm

Flysterrelse er viktig for mange grupper av reisende. Ifm aktivitet relatert til olje og gass ser
vi utstrakt behov for rett flysterrelse ifm skifte av mannskap pa ulike fartey, installasjoner
mm . Fly med for lav kapasitet vil kunne medfere betydelige ekstrakostnader for
operatarselskap, leveranderindustri mm. iom at de blir tvunget til & fordele reisende over
flere avganger og i ytterste konsekvens med ekstra overnatting. Slike forhold kan virke 1
disfaver relatert til aktivitet i egen region. Det bar veere krav til min samme flysterrelse som i
dag, dvs minst 30 seters maskiner med trykkabin. Videre er behovet for lastekapasitet, dvs
flyfrakt av gods viktig. Dette punktet ber utredes naermere ift anbudsutlysingen og det ber
stilles krav til kapasitet.

Det boar ogsé vurderes krav til flyflate ift alder og miljoutslipp. Nye fly har et annet CO2
avtrykk enn eldre fly.

C. Fleksibilitet

Endringene etter forrige anbudsrunde, samt pagaende Covid-19 situasjon viser med
tydelighet hva som kan pavirke ettersparselen etter flytjenester og den usikkerhet som vil
rade. Dette kommer ogsa klart fram i heringsbrevet fra fylkeskommunen.

Utviklingen ift antall reisende ved flere flyplasser i Nord-Norge er sterkt pavirket av
aktivitetsnivaet i ulike naringer. For vart vedkommende vil aktiviteten innen olje og gass,
reiseliv, samt etablering av det nye hovedsykehuset for Helgeland vere en viktig driver.
Dette kan ogsa gjere det vanskelig a treffe behovet ift utarbeidede estimater. I sd henseende
er det viktig at en hensyntar dette ved utarbeidelse av kriterier, dvs hvis trafikkutviklingen i
perioden blir betydelig endret, ma det vaere mulig & forhandle om ny kapasitet med den som
er tildelt kontrakt.

D. Pakking

Ved tidligere anbudsrunder ble det utarbeidet ulike «rutepakker» som tilbyderne kunne
konkurrere om. Sammensetningen av pakkene er viktig. Her mé en hensynta flere forhold; -
For rutcne Sandnessjoen - Bodg, mé det ikke tillates mer enn en mellomlanding. Det samme
ma gjelde Sandnessjoen - Trondheim. En ber ogsa sgke & etablere felles pakke der dette er
naturlig. Badde Sandnessjegen og Brenneysund har samme rullebanelengde (1199m), dvs de
kan ta ned storre fly enn de avrige kortbaneflyplassene i Nordland., f.eks Widerges Q 300 og
Atr 42 som benyttes av flere flyselskap. Ift olje- og gassvirksomheten i Norskehavet nord er
helikopterbasen lagt til Bronneysund og forsynings- og servicebasen til Sandnessjgen. Dette
er det viktig & hensynta i ruteproduksjonen og i vért forslag er dette hensyntatt ved
samproduksjonen mellom Bregnngysund og Sandnessjeen.



Side 7 av 7

E. Frekvens

Fram til dagens fotrutckontrakt hadde vi en tilfredsstillende frekvens ved lufthavnen. Dette
bildet ble betydelig endret ved siste anbudskonkurranse. Stor andel av de reisende ut fra
Sandnessjoen skal ofte skifte fly enten det er pd Veaernes eller Bode for 4 reise sgrover eller
nordover. Det er viktig at rutetabellene er lagt opp slik at en nar korresponderende fly pa
tilfredsstillende mate og uten for lang ventetid. Det er ogsa viktig at en pa en god mate kan
gjennomfere dagsmeter 1 badde Bodw, Harstad, Tromse, Oslo, Trondheim og vestlandet
(Stavanger, Bergen).

F. Pris sluttbruker/kunde

Fortsatt er det slik at forretningsreisende mellom kortbanenettet i Nordland (Lofoten og
Helgeland) og Oslo betaler betydelig mer enn de som reiser mellom Bode og Oslo. I mange
sammenhenger er dette en «ekstrakostnad» ved & vaere etablert i distriktet og som har
betydning bade for den naringsdrivende, samt de privatreisende. Kriterier som ogsa
vektlegger sluttpris til kunde er viktig & fa pa plass.

G. Navigasjonssystem
Det er viktig ved denne utlysningen at en ikke begrenser antall tilbydere med krav som er
vanskelig 4 tilfredsstille, dvs det dpnes for ulike relevante navigasjonssystem.

H. Tid fra kontraktstildeling til oppstart og kontraktens lengde

Onsker en 4 stimulere til skt konkurranse, er det viktig at det er nok tid fra kontraktstildeling
til oppstart. Ideelt burde det veert 1 &r mellom tildeling av kontrakt og oppstart. Kontraktens
lengde har ogsa betydning ift interesse fra mulige tilbydere.

I. Korrespondanse med gvrig infrastruktur, hurtigbét, ferge, buss, tog mm
Nedslagsfeltet til Sandnessjoen Lufthavn Stokka er Alstahaug Kommune, Leirfjord
kommune, Denna kommune og Hergy kommune (primzaromrade). I tillegg har lufthavnen
reisende fra Traena/Lovund, Vefsn m.fl. I denne sammenheng er en stor andel av de reisende
avhengige av gode kollektivtilbud som korresponderer med flyrutene. Dette vil gjelde i
serdeleshet ferge og hurtigbat. Dette er en utfordring som fylkeskommunen ber vie stor
oppmerksombhet i sin ruteplanlegging for nevnte omréader.

J. Interline agreement

Vinner av anbudet m4 ha « interline agreement» med de @vrige operatgrer pd stamrutenettet.
Hyvis sa ikke er tilfellet, kan en risikere at det blir ei utfordring ift 4 f4 kjept gjennomgaende
billett og at en dermed ma sjekke inn bagasjen pa nytt igjen ved flybytte.

Konklusjon

Samferdselsutvalget vedtar det som er anfgrt ovenfor som sin hgringsuttalelse ift anbud
pa regionale ruteflygninger gjeldende fra 01.april 2022.

Bgrge Toft
Radmann
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Hering- anskaffelse av flyruter - (FOT-ruter) i Nordland

Kommunedirektorens innstilling:
Branngy kommune vedtar det som er anfgrt i saksutredningen som sin hgringsuttalelse
ift anbud pa regionale ruteflygninger gjeldende fra 01.april 2022.

Vedlegg
Hgringsbrev fra Nordland Fylkeskommune datert 17.12,2020

Saksopplysninger:

Saken gjelder:

Hgring i forbindelse med Nordland fylkeskommunes anskaffelse og drift av flyruter i
FOTnettet (FOT= Forpliktelse til offentlig tjenesteyting).

Sakens bakgrunn oq fakta:

Samferdselsdepartementet har gjennom mange ar gitt tilskudd til regionale flyruter pd en
rekke strekninger i Norge, der markedet alene ikke sikrer tilfredsstillende
transportstandard. Dette har skjedd ved at departementet har tatt ruten ut av det frie
markedet, og palagt forpliktelser til offentlig tjenesteyting (FOT) ved & kjope
flyrutetjenester etter anbudskonkurranse. Operatgren som har vunnet anbudet har da
hatt enerett til ruteflygning pé de aktuelle rutestrekninger. Gjennom regionreformen er
ansvaret for anskaffelse og drift av flyrutene i FOT-nettet overfart til fylkeskommunene.
Nordland fylkeskommune forbereder na en utlysning av anbudskonkurranse for flyrutene
for perioden 2022 - 2027(fra 1. april 2022), og har sendt saken ut pa hgring. Det
planlegges anbudsutlysning i april/mai 2021. Hgringsfristen er 28.januar.

I hgringsbrevet opplyser fylkeskommunen at de har fglgende utgangspunkt for
anskaffelsen:



e Dagens rutefgringen viderefgres i stor grad

o Alle eksisterende lufthavner skal betjenes

e Den kommende FOT-ruten mellom Bodg og Evenes skal viderefgres

¢ Det vil bli vurdert om den kommersielle strekningen mellom Bodg og Skagen
(Stokmarknes) skal etableres som en FOT-rute fra 2022

» Nordgdende morgenavganger fra Helgeland vurderes flyttet til tidligere tidspunkter
enn i dag

Det opplyses videre i hgringsbrevet

«Den p8g8ende pandemien har rammet luftfarten hardt. Hittil i 2020 har det | Nordland veert et fall
i antall reisende p§ mer enn 40 %, sammenlignet med 2019. Dette har medfert at Staten i 2020
har stgttet flyselskaper i Norge med milliardbelgp for 8 opprettholde et minimumstilbud p8
innlandsruter. Disse ekstraordinaere tilskuddene har veert fordelt til bdde opprinnelige FOT-ruter og
til kommersielle ruter. Det er knyttet usikkerhet til hvor lenge Staten vil opprette det
ekstraordinaere tilskuddet samt i hvilken stgrrelsesorden. Prognoser fra Avinor tilsier at antall
flyreisende ikke kommer tilbake til 2019-niv8et far tidligst | 2024. Passasjerinntektene utgjor en
vesentlig andel av finansieringen av FOT-rutene i Nordland. Det er lite sannsynlig at Staten
kommer til 8 fullt ut kompensere for de bortfalte passasjerinntektene fra 8r 2022. Dermed m&
trafikken reduseres, og disse kuttene mé8 farst og fremst foretas p8 ruter som b8de har en relativt
hoy frekvens og et hpyt antall tilbudte passasjerseter. Tradisjonelt har 45-60 % av de tilbudte
setene p& de ulike FOTrutene blitt solgt. Hittil i 2020 har niv8et ligget rundt 25-35 % soligte seter.
Mye av denne overkapasiteten vil fortsatt eksistere i 2022. Bdde miljohensyn og skonomiske
hensyn tilsier at noe av denne overkapasiteten m8 reduseres. Dersom man ser bort fra Skagen, vil
en gkning av produksjon veere svaert krevende, men noen mindre justeringer og endringer vil veere
mulig. Det handler om 8 prioritere optimalt for § f8 mest mulig verdi ut av begrensede ressurser».

Fakta om Brgnngysund:

Nedslagsfeltet til Branngysund lufthavn er Brenngy Kommune, Vega kommune, Vevelstad
kommune, Semna kommune og Bindal kommune (primaromrade). I primeeromradet for
Brenneysund lufthavn bor det totalt ca 13.000 personer.

Brenngysund lufthavn har en godkjent banelengde pa 1199 meter. Sandnessjgen lufthavn har
ogsd samme banelengde. Dette inneberer at disse flyplasser kan ta ned sterre fly enn det
gvrige kortbanenettet pd Helgeland. Brenngysund lufthavn har heliport for offshoreflyvninger
og base for luftambulanse fly og helikopter.

Passasjerstatistikk:

AR Totalt rute, offshore,charter
2014 142.539
2015 129.600
2016 133.393
2017 118.314
2018 131.215
2019 131.208
2020 pr hov. 93.429

Av statistikken ser vi en nedgang fra 2017. Dette har sin hovedarsak i ny anbudsperiode fra
01.04.2017. Antall ruter ble omtrent halvert og rutene til/fra Bodg ble langt d&rligere og
vanskeliggjorde ift korresponderende ruter.

Dette har gitt merkostnader for lokalt og regionalt naeringsliv, men ogsa for de aktgrer som
opererer ut fra Brgnngy. Kurs- og konferansemarkedet har ogs8 blitt skadelidende. Samt at person
og pasientreiser ble langt dyrere og vanskeligere.

Luftfarten ble rammet hardt i 2020 p& grunn av koronaen, det vil sikkert ta noe tid fgr trafikken
normaliserer seg.




Dagens rutetilbud ved lufthavnen:

I dag har vi to daglige avganger til Bodg og 4 til Trondheim i midtuke, og lgrdag er det 1 tur til
Bodg og 1 tur til Trondheim. Sgndag har vi 1 tur til Bodg og 2 turer til Trondheim pd ettermiddag
Kveld.

Kommersiell rute til Oslo har hatt tre til fire ukentlige avganger i sommerhalvaret. I vinterhalvaret
har det kun veert satt opp direkterute ved spesielle anledninger/hgytider,

Ny anbudsperiode 2022-2027 viktige momenter:

A. Dagens flyruter og forslag til nye

B. Flytype mm

C. Apning for fleksibilitet i anbudsperioden

D. Pakking

E. Frekvens

F. Pris sluttbruker/kunde

G. Krav til navigasjonssystem

H. Tid fra kontraktstildeling til oppstart og kontraktens lengde

1. Korrespondanse med evrig infrastruktur, hurtigbét, ferge, buss, tog mm
J. Vinner av anbudet mé ha « interline agreement «

A. Dagens flyruter og forslag til nye.

Tilbudet ved Brenneysund lufthavn er beskrevet ovenfor. Tilbudet oppleves ikke
tilfredsstillende.

Bronngy er regionsenter for ser- Helgeland, virksomheter og service i kommunene Brenngy,
Vega, Vevelstad, Semna og Bindal. Det er et stort behov for rutegdende flytrafikk i bide
offentlig tjeneste, i pasientreiser og i ulike utadrettede naeringer. Det nevnes serlig naringer
og konkurranseutsatte virksomheter knyttet til havbruk og oljerelaterte virksomheter, samt
fremtredende logistikktjenester med sé vel utstyr som mannskaper.

Reiseruter og aktiviteter begrenses av flytilbudene, fulle fly og sveert kostbare tilpasninger for
ulike reisende. Samkvem mellom byer/institusjoner innenfor offentlige tjenester, helse og
utdanning, samt ogsa betydelig senter for skipstrafikk, havbruk og oljerelatert virksomhet
krever bedre samordning i rutegéende tilbud til/fra nord, Bode med korrespondanser videre
til/fra nord og ser.

Korrespondanse til/fra Bode er serlig vanskelig, kostnadskrevende og begrensende uten
verken morgenfly og kveldsfly som korresponderer videre nordover til/fra
Tromsg/Lofoten/vesteralen og Trondheim/Oslo.

Ift de rammer som det legges opp til 1 heringsbrevet har vi falgende forslag til endring i
ruteproduksjon og som ogsa er koordinert med Alstahaug;

1) Fremskynde daglig avgang til Bodg kI 0915 fram til kIl 0620 pd morgenen. Da vil
reisende vaere i Tromsg kl 0900. Dette tilsvarer lgsninger som er i trad med tidligere
anbud og sikrer muligheter for dagsreiser til Bodg og til Lofoten/Vesteralen og
Tromsg. Denne avgangen kan deles mellom Brgnngysund og Sandnessjgen.

2) Dele avgang med Sandnessjgen med daglig rutefly med forslag 1045 fra Bodg. Dette
gir muligheter for reisende fra Tromsg, Lofoten/Vesterdlen med avreise Bodg pa
formiddag.

3) Rutegaende nordover pd ettermiddag eksisterer ikke i dag. Avgang kI 1525 fra
Trondheim kan deles med Sandnessjgen og dekker etterspurt behov som ogsa
inkluderer videre forbindelse fra Bodg (Bl.a Tromsg,Lofoten/Vesterdlen).



4) Avgang sen kveld fra Bodg til Brgnngysund via Sandnessjgen. Dette er en rute som
ikke eksisterer i dag, og vil forbedre korrespondanse betydelig fra Lofoten/Vesterdlen,
Tromsg, Oslo og Trondheim.

5) Daglig avgang til Bodg pd kveldstid har p.t. ingen aktuelle videre forbindelser, og det
kan vaere mulig 3 dele kveldsfly med Sandnessjgen. Vi legger da til grunn at vi deler
fly avgang 15.25 fra Trondheim med Sandnessjgen.

6) Reisetid lgrdag ettermiddag fra Trondheim alternativt Bodg med korrespondanse fra
Oslo er en utfordring, og tilpasninger i deling med Sandnessjgen er viktig og
ngdvendig samordning. Dette er en rute som er spesielt etterspurt i sommerhalvaret,
og er bl.a viktig for kultur- og opplevelsesnzeringen.

Forslagene tar utgangspunkt i at en vurderer flymateriell ift trafikk og deling, dvs om en
skal benytte 50 seters flymaskin eller ikke,

Videre er det viktig at flyselskap som vinner kontrakten, sender forslag til rutetabell p3
hgring.

Kapasitet i kommersielle direkteruter Brgnngysund-Oslo-Brenngysund er sveert viktige
reiseruter og kompletterer ngdvendig fotrutetilbud fra/til sgr. Disse er ogsa viktig for
heldrlige tjenestereiser, internasjonal trafikk og besgkstilbud til/fra regionen.

Forslag ny tabell ut fra dagens rutetilbud
Bronneysund/Sandnessjoen

Mandag-Fredag

Fra Til Avgang | Ankomst

Bodg S.Sjeen | 540 615 Dagens to ruter pa morgen slas

S.Sigen | Br.Sund | 630 650 sammen, samme ankomsttid i

Br.Sund | Tr.Heim | 705 750 Trondheim for videre forbindelser.

Br.Sund | S.Sjgen | 620 650 Flyet starter i Br.Sund som i dag,

S.Sjeen | Bode 705 740*1 men gér nordover via S.Sjeen til
Bodge

Tr.Heim | Br.Sund | 815 900 Dagens to ruter slds sammen

Br.Sund | S.Sjgen | 915 935

S.Sjeen | Bode 950 1025

Bodg S.Sjgen | 1045 1120 Rute fra Bode 1 dag, nytt via

S.Sjgen | Br.Sund | 1135 1155 S.Sjeen.

Br.Sund | Tr.Heim | 1210 1255

Tr.Heim | S.Sjeen | 1315 1405 Dagens rute deles med Br.Sund

S.Sjeen | Br.Sund | 1420 1500 istedenfor Rervik




Br.Sund | Tr.Heim | 1515 1600

| | |
Tr.Heim | Br.Sund | 1525 1610 Rute fra Trondheim via S.Sjgen.
Br.Sund | S.Sjeen | 1625 1645 Rekker forbindelser
S.Sjeen | Bode 1700 1735 Lofoten/Vesterdlen Tromsg m.m

] | |
Bode S.Sjgen | 1650 1725
S.Sjeen | Br.Sund | 1740 1800 Erstatte dagens doble avganger fra
Br.Sund | Tr.Heim | 1815 1900 Bode som gar 1725 med tidligere og

senere avgang. [varetar forbindelser

Bodo S.Sigen | 2010 2045 fra Tromsg. Stopper i Br.Sund.
S.Sjeen | Br.Sund | 2100 2115%2

| | |
Tr.Heim | Br.Sund | 1945 2030 Dagens to ruter sldes sammen, men
Br.Sund | S.Sjeen | 2045 2105 fortsetter til Bode. Pri dag stopper
S.Sjgen | Bode 2120 2155 det ene flyet 1 Br.Sund.

*1 Nar forbindelser med ankomst Tromsg kl 900.

*2 Fredager fortsetter flyet til Trondheim

Fra Til Avgang | Ankomst
Tr.Heim | Br.Sund | 0950 1035
Br.Sund | S.Sjeen | 1050 1110
S.Sjeen | Bode 1125 1200
Bodg S.Sjgen | 1150 1225
S.Sjeen | Br.Sund | 1240 1255
Br.Sund | Tr.Heim | 1345 1430
Fra Til Avgang | Ankomst
Bodg S.Sjgen | 1150 1225 Rute fra Bode i dag, nytt via
S.Sjeen | Br.Sund | 1240 1255 Br.Sund.
Br.Sund | Tr.Heim | 1345 1430

| | |
Tr.Heim | Br.Sund | 1205 1250 Rute fra Trondheim i dag, nytt via
Br.Sund | S.Sjgen | 1305 1320 Br.Sund isf Rervik.
S.Sjgen | Bodo 1335 1410

| | |
Tr.Heim | Br.Sund | 1525 1610 Rute fra Trondheim via S.Sjgen.
Br.Sund | S.Sjeen | 1625 1645 Rekker forbindelser
S.Sjgen | Boda 1700 1735 Lofoten/Vesteralen Tromse m.m

| | |
Bodo S.Sjgen | 1650 1725
S.Sjgen | Br.Sund | 1740 1800 Erstatte dagens doble avganger fra
Br.Sund | Tr.Heim | 1815 1900 Bode som gar 1725 med tidligere og




senere avgang. Ivaretar forbindelser
Bodg S.Sjgen | 2010 2045 fra Tromsg. Stopper i Br.Sund. Kan
S.Sjeen | Br.Sund | 2100 2115 evt forskyves til kl 2100, vil da

kunne korrespondere med fly fra

Tromsz.| | |
Tr.Heim | Br.Sund | 1945 2030 Dagens to ruter slaes sammen, men
Br.Sund | S.Sjeen | 2045 2105 fortsetter til Bode. Pr i dag stopper
S.Sjeen | Bode 2120 2155 det ene flyet i Br.Sund.

I dette forslaget til rutetabell slaes alle ruter sammen relatert til Brenngysund og
Sandnessjoen. Forslaget gir bedre frekvens for alle parter og bedre utnyttelse av setekapasitet.

Mandag-fredag er det pr i dag totalt elleve avganger fra Sandnessjgen (5) og Brenngysund
(6). T forslaget er det ni avganger totalt og med justeringer av tid pa enkelte avganger.
Lordag foreslas at dagens to avganger fra Bronnegysund starter i Bodg og Trondheim, og gar
via Sandnessjoen.

Sendag er det pr i dag totalt syv avganger fra Sandnessjagen (4) og Brennegysund (3).
I nytt forslag er det seks avganger totalt.

B. Krav til flytype mm

Flysterrelse er viktig for mange grupper av reisende. Ifm aktivitet relatert til olje og gass ser
vi utstrakt behov for rett flysterrelse ifm skifte av mannskap pa ulike fartey, installasjoner mm
. Fly med for lav kapasitet vil kunne medfere betydelige ekstrakostnader for operatarselskap,
leveranderindustri mm. iom at de blir tvunget til & fordele reisende over flere avganger og i
ytterste konsekvens med ekstra overnatting. Slike forhold kan virke i disfaver relatert til
aktivitet i egen region. Det ber vaere krav til min samme flysterrelse som i dag, dvs minst 30
seters maskiner med trykkabin. Videre er behovet for lastekapasitet, dvs flyfrakt av gods
viktig. Dette punktet ber utredes narmere ift anbudsutlysingen og det ber stilles krav til
kapasitet.

Det ber ogsé vurderes krav til flyflate ift alder og miljgutslipp. Nye fly har et annet CO2
avtrykk enn eldre fly.

C. Fleksibilitet

Endringene etter forrige anbudsrunde, samt padgaende Covid-19 situasjon viser med tydelighet
hva som kan pavirke ettersperselen etter flytjenester og den usikkerhet som vil rdde. Dette
kommer ogsa klart fram i haringsbrevet fra fylkeskommunen.

Utviklingen ift antall reisende ved (lere flyplasser i Nord-Norge er sterkt pavirket av
aktivitetsnivaet i ulike neeringer. For vart vedkommende vil aktiviteten innen olje og gass,
reiseliv, samt etablering av det nye hovedsykehuset for Helgeland veare en viktig driver. Dette
kan ogsd gjere det vanskelig 4 treffe behovet ift utarbeidede estimater. I si henseende er det
viktig at en hensyntar dette ved utarbeidelse av kriterier, dvs hvis trafikkutviklingen i
perioden blir betydelig endret, ma det vare mulig & forhandle om ny kapasitet med den som er
tildelt kontrakt.



D. Pakking

Ved tidligere anbudsrunder ble det utarbeidet ulike «rutepakker» som tilbyderne kunne
konkurrere om. Sammensetningen av pakkene er viktig. Her ma en hensynta flere forhold; -
For rutene Sandnessjoen - Bode, ma det ikke tillates mer enn en mellomlanding. Det samme
ma gjelde Sandnessjoen - Trondheim. En ber ogsé seke 4 etablere felles pakke der dette er
naturlig. Bade Sandnessjgen og Brenneysund har samme rullebanelengde (1199m), dvs de
kan ta ned sterre fly enn de gvrige kortbaneflyplassene i Nordland., f.eks Widerges Q 300 og
Atr 42 som benyttes av flere flyselskap. Ift olje- og gassvirksomheten i Norskehavet nord er
helikopterbasen lagt til Brenngysund og forsynings- og servicebasen til Sandnessjeen. Dette
er det viktig & hensynta i ruteproduksjonen og i vart forslag er dette hensyntatt ved
samproduksjonen mellom Brenneysund og Sandnessjoen.

E. Frekvens

Fram til dagens fotrutekontrakt hadde vi en tilfredsstillende frekvens ved lufthavnen. Dette
bildet ble betydelig endret ved siste anbudskonkurranse. Stor andel av de reisende ut fra
Sandnessjgen skal ofte skifte fly enten det er pa Vaernes eller Bodg for a reise serover eller
nordover. Det er viktig at rutetabellene er lagt opp slik at en nér korresponderende fly pa
tilfredsstillende méate og uten for lang ventetid. Det er ogsd viktig at en pa en god méte kan
gjennomfere dagsmeter i bdde Bode, Harstad, Tromsa, Oslo, Trondheim og vestlandet
(Stavanger, Bergen).

F. Pris sluttbruker/kunde

Fortsatt er det slik at forretningsreisende mellom kortbanenettet 1 Nordland (Lofoten og
Helgeland) og Oslo betaler betydelig mer enn de som reiser mellom Bode og Oslo. I mange
sammenhenger er dette en «ekstrakostnady ved & vare etablert i distriktet og som har
betydning bade for den naringsdrivende, samt de privatreisende. Kriterier som ogsa
vektlegger sluttpris til kunde er viktig a fa pa plass.

G. Navigasjonssystem
Det er viktig ved denne utlysningen at en ikke begrenser antall tilbydere med krav som er
vanskelig 4 tilfredsstille, dvs det dpnes for ulike relevante navigasjonssystem.

H. Tid fra kontraktstildeling til oppstart og kontraktens lengde

Onsker en a stimulere til ekt konkurranse, er det viktig at det er nok tid fra kontraktstildeling
til oppstart. Ideelt burde det veert 1 &r mellom tildeling av kontrakt og oppstart. Kontraktens
lengde har ogsé betydning ift interesse fra mulige tilbydere.

I. Korrespondanse med ovrig infrastruktur, hurtigbit, ferge, buss, tog mm
Nedslagsfeltet til Bronngysund Lufthavn er Brenngy Kommune, Vega kommune, Vevelstad
kommune, Semna kommune og Bindal kommune (primaromréade). I denne sammenheng er
en stor andel av de reisende avhengige av gode kollektivtilbud som korresponderer med
flyrutene. Dette vil gjelde i serdeleshet ferge og hurtigbat. Dette er en utfordring som
fylkeskommunen ber vie stor oppmerksombhet i sin ruteplanlegging for nevnte omréader.

J. Interline agreement

Vinner av anbudet ma ha «interline agreement» med de @vrige operaterer pa stamrutenettet.
Huvis sé ikke er tilfellet, kan en risikere at det blir ei utfordring ift & fa kjopt gjennomgaende
billett og at en dermed ma sjekke inn bagasjen pa nytt igjen ved flybytte.



Vurdering:

Brgnngy kommune vedtar det som er anfgrt ovenfor som sin hgringsuttalelse ift anbud
pa regionale ruteflygninger gjeldende fra 01.april 2022.



Herey kommune
- et hav av muligheter

Ivan Haugland, Leirfjord kommune
Stig Serra, Helgelandsradet

Vir ref. Arkivkode Deres ref Dato.
20/1013-5/KRVA N40 18.01.2021

Melding om politisk vedtak - Horing - anskaffelse av flyruter (FOT-ruter) i Nordland
Formannskap har i mote 18.01.2021, sak 2/21 fattet folgende vedtak:
Pkt. 1

e Heray formannskap stiller seg bak utarbeidelsen av en felles heringsuttalelse for
anskaffelse av flyruter (FOT-ruter) gjennom Helgeland interkommunalt politiske rad.

Pkt. 2
e Det ber opprettes en felles rute fra Trondheim til Brenngysund og Sandnessjoen pa
lordager.

e Pi ordinzre ukedager sé ber de tidligste avgangene serover og nordover tilpasses
ferjerutene fra Heroy. Dvs. at det ikke er enskelig med flyavganger tidligere enn 07.00.

Pkt 3
e Det innarbeides rutiner i kommunens administrasjon slik at ruteendringer som kommer pé
hering (buss, bét/ferje og fly) blir sendt ut til Hergy neeringsforening for innspill.

Med hilsen

Kristin Vangen
Arkivleder

Dokumentet er elektronisk godkjent.

Brev, sakskorrespondanse og e-post til Heroy kommune bes ikke adressert til avdeling eller enkeltperson.

Postadresse Bessksadresse Telefon E-postadresse Bankkontonr.
Silvalveien 1 Silvalveien 1 75 06 80 00 post@heroy-no.kommune.no 4533.06.01462
8850 Heray 8850 Heray Hjemmeside Organisasjonsnr.

www. heroy-no_kommune.no 872 417982



VEFSN KOMMUNE
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Dato: 26.01.2021

Saksb: Rigmor Jenssen Leknes
TIf: 75 10 10 12

Saknr: 20/7562

Deres ref.:

Nordland fylkeskommune
Fylkeshuset
8048 Bodg

Melding om politisk vedtak - Hgringssvar - anskaffelse av flyruter (FOT-
ruter) i Nordland

Formannskapet behandlet i mgte 26.01.2021 sak 15/21

Fglgende vedtak ble fattet:

Kortbanenettet pa Helgeland

Det norske kortbanenettet er et resultat av politiske vedtak som ble gjort i 1960- og
begynnelsen av 1970-8rene. Malet var & imgtekomme kravet om bedre infrastruktur
ute i distriktene, der det var stort gnske om etablering av mindre flyplasser med
korte rullebaner for fly. Kortbanenettet er distriktenes «busselskap», og er i dag en
like avgjgrende faktor for et desentralisert naeringsliv og bosetting som da det ble
etablert. I tillegg var og er kortbanenettet en viktig forutsetning for
regionssykehusordningen i Norge.

Innenfor Helgeland interkommunale politiske r8d (Helgelandsrédet) sitt virkeomréde
er det tre flyplasser. Flyplassene er lokalisert i regionsentrene Alstahaug, Brgnngy og
Vefsn og alle betjener ett stort omland. Det er gkt behov for rutegdende flytrafikk i
béde offentlig tjeneste, i pasientreiser og i ulike utadrettede neaeringer. Det nevnes
saerlig naeringer og konkurranseutsatte virksomheter knyttet til havbruk, oljerelaterte
virksomheter, industri, turisme samt fremtredende logistikktjenester med s& vel
utstyr som mannskaper.

Mangel pd og endring i frekvens bidrar til merkostnader for lokalt og regionalt
naeringsliv. For aktgrer som opererer i Kurs- og konferansemarkedet vanskeliggjar
lav rutefrekvensen mulighetene til og kunne tilby & utfgre sine tjenester pa
Helgeland.

Vefsn kommune mener at hvis Nordland skal bringes enda tettere sammen med
resten av landet er kortbanenettet av avgjerende betydning. Total reisetid og
frekvens er nakkelen for utvikling og vekst i regionen.

Momenter til hgringen

post@vefsn.kommune.no Postboks 560 Telefon: 75 10 10 00
www.vefsn.kommune.no 8651 Mosjgen



Innspill fra Mosjgen naeringsforening.

e Flyruter som muliggjgr dagsmgter i Oslo, Bergen, Trondheim, Bodg, Tromsg
og Nordland fylke nord for Bodg (Lofoten, Ofoten og Vesterdlen).

o Flyruter som muliggjgr dagsmgter pd Helgeland, og at foredragsholdere og
deltakere pd konferanser kan komme og returnere samme dag.

o [kt frekvens pd tilbudet.

o Vurdere opprettelse av direkteruter til Trondheim og Bodg ndr det er mest
reisende.

e Samkjgre ruter ndr det er mindre reisende. Gjelder spesielt Bodg-Helgeland
T/R. Dette vil kunne gi enda bedre frekvens, slik det var for dette Fot-
ruteanbudet ble igangsatt.

e Avganger i helgene md nd flyavganger videre fra Bodg og Trondheim.

o Sette krav om trykk-cabin pad alle ruter

e Sette krav i anbud pd daglig setekapasitet. Ikke 3rlig setekapasitet som i dag.

e Rutetilbud ma tilfredsstille behovene til pasientreise, slik at belastningen for
pasientene blir minst mulig. Dette gjelder ogsa reiser til og fra vare
helsetilbud internt pd Helgeland.

Tidligere undersgkelser viser at naeringslivet prioriterer i folgende rekkefglge

1. Reisetid totalt
2. Frekvens

3. Reisetidspunkt
4, Pris

Vurdering av hgringsnotat og forslag til frekvens.

Som tidligere omtalt ser Vefsn kommune betydelig nedgang i passasjerer fra 2016-
2017 til 2018-2019 for Helgeland totalt, med store variasjoner mellom de fire
flyplassene pé& Helgeland.

Dette har sin hovedarsak i ny anbudsperiode fra 01.04.2017. Antall ruter ble omtrent
halvert og rutene til/fra Bodg ble langt darligere og i liten grad tilpasset
korresponderende ruter. Mye av den tapte trafikken er sannsynligvis overfart til
alternativ transport som f.eks bil, men ogsa at en ble «tvunget» til § benytte tilbud
fra annen flyplass for & redusere den totale reisetiden.

En synlig konsekvens av endrede ruter har bidratt til at Sandessjgen [ufthavn fatt en
betydelig nedgang i antall reisende og Mosjgen lufthavn har fatt en vekst pd hele
63% pa rutene fra Bodg. Den store veksten i Mosjzen skyldes nok ikke bare endret
bruk av flyplass (tidligere reisende fra Sandnessjgen), men ogsa at passasjerer ikke
fikk korresponderende fly til Mosjgen fra Trondheim, og dermed métte via Bodg.
Anleggsarbeidet i forbindelse med E6 Helgeland sgr og bygging av vindmgllepark i
Mosjgen er ogsa noe av forklaringen.

Dagen tilbud oppleves ikke tilfredsstillende og tilrettelegger ikke for gkt aktivitet og
videreutvikling av Helgeland. Vefsn kommune mener at man under utarbeidelse det
mye anskaffelsesdokumentet ikke ma fokusere for sterkt p& dagens rutefaring, men



legge til grunn hvilke konsekvenser endringene i anbudsperiode fra 01.04.2017, har
fatt for de reisende til og fra Helgeland. Vefsn kommune er ogsd innforstdtt med at
den pagdende pandemien vil kunne medfare redusert utnyttelse av solgte seter,
men 3 basere fremtidig rutefering pa bakgrunn av dagens situasjon, mener vi er feil
og lite fremtidsrettet.

I den videre vurderingen betegner vi Helgeland som flyplassene i Brgnngysund,
Sandnessjgen, Mosjgen. Mo i Rana bgr tas med i ruteproduksjon som angar
flyplassen i Mosjgen, da samordning vil kunne bidra til en bedre utnyttelse av
kapasitet.

Med utgangspunkt i dagens situasjon, har vi forslag til folgende rutetabell:
Mandag til fredag:
Avreiser fra Helgeland:

e Ankomst Bodg senest ki. 08.00
e Ankomst Tromsg senest kl. 10.00
e Ankomst Oslo senest kl. 09.15
o Ankomst Bergen senest kl. 09.30
Formiddag s@rfra og nordfra:

o Mulighet for ankomst til Helgeland senest kl. 09.00-09.30
e Fly til Bodg kl. 09.30-10.00
Midt pa dag:

» Fly Bodg-Helgeland-Trondheim midt pd dag (som etablert rute Bodg- Mosjgen
i dag)
ca. kl. 12.00-13.30
Kan med fordel kombineres med gjennomgaende Mo-Mosjgen og
Sandnessjgen-Brgnngysund.

Ettermiddag/kveld:

o Fly fra Helgeland ca. kl. 16-17 — Kan med fordel kombineres med
gjennomgdende rute Boda-Mo-Mosjgen-Trondheim og Bodg-Sandnessjgen-
Branngy-Trondheim med avgang Bodg ca. kl. 15.30-16.30.

e Fly fra Trondheim ankomst senest kl. 18.00, med forbindelser fra
Oslo/Vestlandet, med videre forbindelse til Bodg.

¢ Siste ankomst inn til Helgeland fra Bodg ca. kl. 22.00, med forbindelser fra
Tromsg-Oslo-Vestlandet.

Lordager:

o Forbindelser b&de inn og ut av Helgeland nord/sar pd formiddag som nar
forbindelser videre fra Trondheim og Bodg. Fra sgr til Helgeland ca. 10.30 -
11.30 og nord til Helgeland 12.30 -13.30



Sondager:

e Forbindelser b&de inn og ut av Helgeland, nord/sgr p& formiddag som n&r
forbindelser videre fra Trondheim og Bodg, som gjgr at man kan veere i f.eks.
Oslo og Tromsg p3 ettermiddag.

Fra nord til helgeland ca. kl. 12.15 —- 13.50 og fra sgr til Helgeland ki. 15.30

» Ogs4 tilsvarende som ettermiddag/kveldsprogram ukedager.

Foreslatte avgang og ankomsttider tar hensyn til befolkningen og naeringslivets
behov i stgrre grad en eksisterende rutetabell.

Med vennlig hilsen

Rigmor Jenssen Leknes
formannskapssekretaer

Dokumentet er godkjent elektronisk og derfor ikke signert

Kopi til;
Helgeland regionrad IKS Postboks 405 8801



Stig Sorra

Fra:
Sendt:
Til:
Kopi:

Emne:

Mosjgen Nzeringsforening <post@mosjoennf.no>

tirsdag 19. januar 2021 15:45

Stig Serra

Berit Hundala; Ellen Schelberg; Harald Lie; ivan Haugland; Andre Maller;
Britt Helstad; Nils Olav Jenssen; Elbjerg Larsen; Torhild Haugann; Eilif
Traelnes; Hans Gunnar Holand; Peter Arne Talseth; Geir Waage; Paul
Asphaug; Hanne Davidsen; Hakon Lund; snorre.lund; ingvild; John Arne
Warholm; post; post; langset@ihr.no; hakon; Rune Christoffersen; kurt;
snorre.lund; jostein; Thomas Borgen

Hearing FOT-ruter - Felles haring

Til Helgelandsradet!

Mosjgen naeringsforening har et fagrad for logistikk.

| mgte har fagradet vedtatt & oppfordre alle kommunene i Helgelandsradet, og helst sammen med kommunene i
Indre Helgeland Regionrdd, om a finne frem til et felles svar pa hgringen vedr. FOT-ruter.

Viregner med at alle kommunene pé Helgeland har felles mal vedr. Fot-rutene, og fagradet er svaert klar pa at man
sammen vil st3d mye sterkere!

Videre i dokumentet er Helgeland = Brgnngysund, Sandnessjgen, Mo i Rana og Mosjgen.

Viktige ting & kunne samles om er:

Flyruter som muliggjgr dagsmgter i Oslo, Bergen, Trondheim, Bodg, Tromsg og Nordland fylke nord for Bodg
(Lofoten, Ofoten og Vesteralen).
Flyruter som gjgr at resten av verden kan ha dagsmgter pa Helgeland, og at man kan fa inn foredragsholdere
og deltakere pa konferanser samme dag.
@kt frekvens pé tilbudet.
Gjerne direkteruter til Trondheim og Bod@ nar det er mest reisende.
Samkj@re ruter ndr det er mindre reisende. Gjelder spesielt Bod@-Helgeland T/R. Dette vil kunne gi enda
bedre frekvens, slik det var fgr dette Fot-ruteanbudet ble igangsatt.
o F.eks. Trondheim — Mosjgen — Mo i Rana — Bodg T/R.
o F.eks. Trondheim — Brgnngysund- Sandnessjgen — Bodg T/R.
Avganger i helgene ma na flyavganger videre fra Bodg og Trondheim.
Viktig med krav om trykk-cabin.
Krav om daglig kapasitet. Ikke slik som i dag at kravet er en arlig setekapasitet.
Viktig at rutene tilfredsstiller behovene til pasientreiser, slik at belastningen for pasientene blir minst mulig.

Optimal ruteplan:
MAN-FRE:
Avreiser fra Helgeland
o Ankomst Bodg senest 0800
o Ankomst Tromsg senest 1000
o Ankomst Oslo senest 0915
o Ankomst Bergen senest 0930

Formiddag s@rfra og nordfra:
o Mulighet for ankomst til Helgeland med ankomst senest kl. 0900-0930

Midt pa dag:
o Fly til Bodg 0930-1000



o Fly Bodg-Helgeland-Trondheim midt pd dag ( som i dag)

- Ettermiddag/kveld
o Fly fra Helgeland ca. 16-17 — Kan med fordel kombineres med gjennomgaende rute Bodg-Mo-
Mosjgen-Trondheim med avgang Bodg ca. 1530
o Fly fra Trondheim ankomst senest 1800, med forbindelser fra Oslo/Vestlandet, med videre

forbindelse til Bodg

o  Siste ankomst inn til Helgeland fra Bodg ca. 2200, med forbindelser fra Troms@-Oslo-Vestlandet.

- Lardager
o Forbindelser bade inn og ut nord/sgr pa formiddag som n&r forbindelser videre fra Trondheim og

Bodg

- Sendager.
o Forbindelser bade inn og ut nord/sgr pa formiddag som nar forbindelser videre fra Trondheim og
Bodg, som gjgr at man kan vaere i f.eks. Oslo og Tromsg pa ettermiddag.
o 0Ogsa tilsvarende som ettermiddag/kveldsprogram ukedager.

Underspkelser viser at det viktigste, i prioritert rekkefglge, for naeringslivet er:
1. Reisetid totalt er det suverent viktigste
2. Frekvens
3. Reisetidspunkt
4. Pris er det minst viktige

Kopi:

Alle ordfgrere i Helgelandsradet

Alle ordfgrere i Indre Helgeland Regionrad

Sekretariat Indre Helgeland Regionrad

Fagrad Logistikk — Mosjgen Naeringsforening
Naeringskonsulent MON

Alstahaug Naeringsforening — Neeringsforum Helgeland
Brgnngy Neeringsforum — Neeringsforum Helgeland
Ranaregionens Naeringsforening — Neeringsforum Helgeland

Med vennlig hilsen

Mosjgen Neeringsforening
Bjgrn Larsen

Daglig leder
post@mosjoennf.no
Kontor: +47 976 79 375
Mobil: +47 91 58 24 28
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Utvaig: Samferdsel
Motedato: 25.01.21
Saksbehandler: Snorre Lund
Saksnr. Tittel
03/21 RTP 2022-2033. Invitasjon til 8 komme med innspill om hovedutfordringer pa
transportomradet

Forslag til vedtak:

Komité for samferdsel (Helgelandsradet) sender i lopet av uke 4 ut en foresparsel til
kommunen og naeringsforeningen om a gi sine innspill til det kommende arbeidet med RTP
2022-2033.

Det vises til invitasjon til & komme med innspill om hovedutfordringer pa transportomradet fra
Nordland fylkeskommune datert 15. desember.

Vedtak:

Komité for samferdsel (Helgelandsradet) sender i lopet av uke 4 ut en forespgrsel til
kommunen og naeringsforeningen om & gi sine innspill til det kommende arbeidet med RTP
2022-2033.

Det vises til invitasjon til & komme med innspill om hovedutfordringer pa transportomradet fra
Nordland fylkeskommune datert 15. desember.

Vedlegg: RTP 2022 -2033. Invitasjon til & komme med innspill om hovedutfordringer pa transportomradet



= | Var dato: 15.12.2020
i! N d l d Vaér referanse: 20/18087- 1
/ or aﬂ Journalpostid:  20/180072
“." FYLKESKOMMUNE Deres dato:

Deres
referanse:
Org.nr: 964 982 953

Helgeland Interkommunalt politisk rad
Postvoks 405

8801 SANDNESSJQEN

RTP 2022-2033. Invitasjon til & komme med innspill om
hovedutfordringer pa transportomradet

Arbeidet med rullering av gjeldende Regional transportplan Nordland 2018-2029 og tilhgrende
handlingsprogram 2018-2021 er na igangsatt. Ny transportplan (RTP) vil gjelde for perioden 2022-
2033, og vedtas i fylkestinget rundt arsskiftet 2021/2022.

Pa fylkeskommunens hjemmeside finner dere mer informasjon om arbeidet med kommende RTP.

Formal
Formalet med RTP er & sikre gnsket utvikling innen transportomradet i hele Nordland fylke, og vil
gjelde bade fylkeskommunens og statens ansvarsomrader.

RTP skal ivareta bade innbyggere, arbeidspendling, gvrige reisende og naeringslivet sine
transportbehov nar det gjelder trafikksikkerhet, framkommelighet, beredskap, transportsikkerhet og
mobilitet. RTP skal omhandle alle transportformer, det vil si myke trafikanter, buss, bat, bil, ferje, fly
og bane.

Virkemidlene under de forskjellige transportformer skal sees i sammenheng og det skal settes
sokelys pé helhetlige transportkorridorer. Dette gjelder bade drift, vedlikehold,
investeringsprosjekter, tiltak og transportlgsninger.

RTP skal koordineres med prosessen knyttet til kommende Nasjonal transportplan 2026-2037
(NTP), og skal veere en effektiv premissgiver for fylkeskommunens innspill til NTP.

Oppdrag 1
Nordland fylkeskommune vil med dette invitere dere til & komme med skriftlig innspill om
hovedutfordringer pa transportomradet innen 1. mars 2021, som ledd i arbeidet med RTP.

Vi legger ogsa opp til & invitere til digitale mater i etterkant av skriftlig innspill for en naermere
gjennomgang av innspillene. Vi kommer tilbake til tid og dagsorden for mgatene.

Adresse: Postmottak TIf.: 75650000 Transport og infrastruktur
Fylkeshuset  E-post: post@nfk.no Mobilitet
8048 Bode Stian Jensen

TIf; 75650884
Besgksadresse: Moloveien 16



Det er viktig & legge til rette for et godt transportsystem som skaper gode reiser for innbyggere,
arbeidspendiere og gvrige reisende, og & knytte produksjon av varer og tjenester ut til markedene -
«Fra kyst til marked». Omstillingen til et fremtidig lavutslippssamfunn krever at dette skjer innenfor
rammene av en forsvarlig klima- og miljgpolitikk, samtidig som det stilles hgye krav til forutsigbare,
enkle, raske og trygge person- og godstransporter. Det vil veere avgjgrende at RTP setter sgkelys
pa at ressursene i transportsektoren brukes effektivt, slik at man far mest mulig transport og
infrastruktur for pengene. Videre apner den raske utviklingen av teknologi for nye muligheter.

For & fa gode og effektive transportlasninger er det viktig at aktagrene i Nordlandssamfunnet i en
tidlig fase av arbeidet med RTP definerer hva de regionalt ser som de:

o Viktigste transportbehovene i dag og i framtiden

e Stgrste utfordringene i dag og i framtiden

o Viktigste utviklingstrekk som vil pavirke transportbehovene og transportlgsningene i
fremtiden

Det er gnskelig med kortfattede skriftlig innspill, og gjerne med oppsummering i punkter. Evt. mer
utfyllende kommentarer kan benyttes som vedlegg til innspillene.

Kommunene oppfordres til a gi felles innspill innen sin region gjennom sitt Interkommunale
politiske rad.

Det understrekes at vi na gnsker & f& innspill pé utfordringer, og at mai, lgsninger og prioriteringer
av konkrete tiltak ikke vil vaere tema i denne tidlige fasen av arbeidet. Detaljerte ruteplaner/-tider
for kollektivtransporten inngar heller ikke i arbeidet med RTP, men tas opp i de regionale

rutemagtene mellom fylkeskommunen og kommunene/Interkommunalt politisk rad.

Vi ser frem til samarbeidet om neste RTP gjennom innspill og diskusjoner.

Med vennlig hilsen

Bent-Joacim Bentzen
Fylkesrad for transport og infrastruktur

Dette dokumentet er elektronisk godkfent og har derfor ikke underskrift.

Hovedmottakere:

Alstahaug Strandgata 52 8800  SANDNESSJZEN
kommune

Andgy kommune Postboks 187 8483 ANDENES

Beiarn kommune Moldjord 8110 MOLDJORD
Bindal kommune Oldervikveien 5 7980 TERRAK

Bodg kommune Postboks 319 8001 BOD@



Hovedmottakere:
Brenngy kommune
Bz kommune
Daniel Bjarmann
Simonsen

Daniel Bjarmann-
Simonsen

Daniel Helgesen
Dgnna kommune
Evenes kommune
Fauske kommune
Flakstad kommune
Frank Lauritz
Jensen

Gildeskal
kommune

Grane kommune
Hadsel kommune
Hamargy
kommune
Hattfjelldal
kommune
Hemnes kommune
Hergy kommune
Halogalandsradet
Indre Helgeland
regionrad

Leirfijord kommune
LO Nordland
Lofotradet

Lurgy kommune
Ladingen
kommune

Martin Grennsilett
Melgy kommune
Moskenes
kommune

Narvik kommune
Nesna kommune
Rana kommune
Rodgy kommune
Rgst kommune
Saltdal kommune
Salten regionrad
Sortland kommune
Steigen kommune
Semna kommune
Sgrfold kommune

Radhuset
Veaveien 50

Krunhaugen 1
Postboks 43
Postboks 93

Postboks 54

Industriveien 2
Radhusgata 5

Marie Hamsuns vei 3

O.T.Olsens vei 3 A

Sentrumsveien 1
Silvalveien 1
Postmottak

Postboks 564

Skoledalsveien 39

Postboks 406
Radhuset

Postboks 83

Gammelveien 5
Radhuset

Postboks 64
Movegen 24
Postboks 173
Radhuset
Radhuset
Kirkegata 23
Postboks 915
Postboks 117
Leinesfjord
Kystveien 84A
RADHUSET

8905
8475

8820
8539
8201
8380

8138

8680
8450

8294

8690

8646
8850
9479

8601
8890

8376
8766

8411

8150
8390

8501
8700
8601
8185
8064
8250
8001
8401
8283
8920
8226

BRONNGJYSUND
STRAUMSJYEN

DONNA

BOGEN | OFOTEN
FAUSKE
RAMBERG

INNDYR

TROFORS
STOKMARKNES

HAMARQY

HATTFJELLDAL

KORGEN
Hergy
HARSTAD

MO | RANA
Leirfjord

LEKNES
LURGY

LODINGEN

Jrnes
REINE

NARVIK
NESNA

MO | RANA
VAGAHOLMEN
R@OST
ROGNAN
BOD@
SORTLAND
LEINESFJORD
SOMNA
STRAUMEN



Hovedmottakere:

Treena kommune
Vefsn kommune
Vega kommune
Vesteralen
regionrad
Vestvagey
kommune
Vevelstad
kommune
Veergy kommune
Vagan kommune
@ksnes kommune

Kopi til:
Stian Jensen

Postboks 86
Postboks 560
Rargyveien 10

Posthoks 243
Postboks 203

Kommunehuset

Sarland 33
Postboks 802
Storgata 27

8770
8651
8980

8401

8376

8976

8063
8305
8430

TRANA
MOSJZEN
VEGA

SORTLAND

LEKNES

VEVELSTAD

VARGY
SVOLVAR
MYRE
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Protokoll

Utvalg: Samferdsel
Mgotedato: 25.01.21
Saksbehandler: Stig Sarra

Saksnr. Tittel
04/21 Sogknad - Stette til arbeid med kunnskapsinnhenting for realisering av ferjefri
FV17 Brenngysund - Sandnessjgen

Forslag til vedtak:

Komite for Samferdsel stiller seg positiv til seknaden om statte til arbeidet med innhenting av
kunnskap for realisering av ferjefri FV17 Sandnessjeen — Brenngysund.Da det sgkes om et
betydelige belgp vil komiteen og Helgelandsradet komme tilbake til sterrelsen pa et eventuelt
gkonomisk bidrag inn i dette arbeidet.

Arbeidsgruppen inviteres til & presentere prosjektet/arbeidet for komiteen.

Vedtak:

Komite for Samferdsel stiller seg positiv til ssknaden om stgtte til arbeidet med innhenting av
kunnskap for realisering av ferjefri FV17 Sandnessj@en — Brenngysund. Da det sgkes om et

betydelige belap vil komiteen og Helgelandsradet komme tilbake til starrelsen pa et eventuelt
gkonomisk bidrag inn i dette arbeidet.

Arbeidsgruppen inviteres til & presentere prosjektet/arbeidet for komiteen.

Swknad - Stgtte til arbeid med kunnskapsinnhenting for realisering av ferjefri FV17 Branngysund -

Sandnessjgen

2. Nordland Fylkeskommunes vedtak FT 010/2017 av 20.2.2017 og behandling KVU fylkesveg 17 Brgnngy
Alstahaug samt forbindelsene Heray, Dgnna og Vega, og valg av konsept aksen BRS-SSJ

3. Invitasjon fra Sgr-Helgeland Regionradd samt vedtak fra inviterte kommuner og foreninger

4. Innspill fra Helgeland Regionrad — Forslag til prioriteringer av investeringstiltak til kommende NTP 2022-

2033

Saksutredning
Det vises til ssknad om statte til arbeidet med innhenting av kunnskap for realisering av
ferjefri FV17 Sandnessjgen — Brenngysund med vedlegg.

| saknaden vises det til invitasjon fra, og vedtak i, Ser-Helgeland Regionrad datert 18. - 19.
juni 2018, om fellesprosjekt for innhenting av kunnskap for realisering av ferjefri FV 17
Brenngysund - Sandnessjgen. Inviterte parter var Brenngy kommune, Alstahaug kommune,
Vevelstad kommune, Branney naeringsforum, Alstahaug handelstandsforening og Helgeland
Regionrad.

Prosjektet/arbeidet er forankret i Nordland Fylkeskommune sin behandling av KVU fylkesveg
17 Brenngy — Alstahaug, forbindelsene Heray, Denna og Vega, og valg av konsept aksen
BRS-SSJ samt fylkestingets vedtak (pkt. 3) FT 010/2017 av 20.2.2017:

1. Fylkestinget vedtar at konsept 0+, mindre investerings og driftstiltak, realiseres sa
raskt som mulig for & redusere reisetiden mellom Brgnngysund og Sandnessjaen.

2. Gjennomfaring av konsept O+ vurderes i forbindelse med rullering av
handlingsprogrammet for regional transportplan 2018-21 3.



Helgelandsradet
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3. Fylkestinget vil foreta en ny vurdering av en eller flere fergefrie fjordkryssinger mellom
Brennaysund og Sandnessjgen nar resultatene av utviklingsarbeidene i forbindelse
med nye fijordkryssingsl@sninger pa fergefri E 39 foreligger.

Alstahaug, Bronngy og Vevelstad kommune samt Alstahaug Naeringsforening har alle
bekreftet deltakelse i prosjektet, og har sammen iverksatt konkrete forberedelser av
prosjektet. Det er etablert en arbeidsgruppe med falgende sammensetning:

- Neeringssjef Stig Geran Olsen, Alstahaug Kommune

- Neeringssjef Johnny Nielsen Hanssen, Branngy Kommune

- Styreleder Kalle Tysnes, Alstahaug Neeringsforening (prosjektleder)

| tillegg har ordfgrere i Alstahaug og Brenngy samt regionradslederen deltatt i enkeltmater
og veert lspende konsultert i forberedelsen av prosjektet.

Arbeidsgruppen er utpekt av ordfgrerne i Alstahaug og Brennay, og kommunene falger opp
og involverer de respektive nseringsforeninger eller interesseforeninger. Brennay
Neeringsforum ble pa lik linje med @vrige aktarer invitert til & delta i prosjektet, men har ikke
hatt anledning a delta pa matene.

Malsettingen med arbeidet er & innhente tilstrekkelig kunnskap og dokumentasjon for
neermere beslutninger om oppstart av forberedende arbeid og realisering av ferjefri FV 17
innen 2030. Erfaring fra lignende store prosjekter andre steder i landet, er at det ma tas et
lokalt initiativ for & etablere drivkraft og sikre malbevisst arbeid over tid i slike starre
samferdselsprosjekt, for 8 na malet.

Prosjektet/arbeidet er stipulert til & ha en kostnadsramme pa kr 2 350 000 og er planlagt & ga
over to ar, 2021 — 2022, og hvor det sekes Helgelandsradet sitt neerings- og samferdselsfond
om kr 800 000.

For nzermere beskrivelse av arbeidet/prosjektet henvises det til ssknaden med vedlegg

Konklusjon

Seknaden/arbeidet har som formal a falge opp fylkestingets vedtak 070/2017 KVU fylkesveg
17 Bronngy — Alstahaug forbindelsene Hergy, Danna og Vega. Valg av konsept aksen
Brennaysund Sandnessjoen.

Forprosjektet «Skape en attraktiv, inkluderende og baerekraftige region giennom bedre
tilgjengelighet», som setter sgkelys pa Alstahaugforbindelsene Hergy — Danna, er nd inne i
sin sluttfase og en beslutning/anbefaling om viderefgring av dette arbeidet ventes & bli tatt i
lzpet av 2021.

Det & starte opp arbeidet med kunnskapsinnhenting med hensyn til valg av konsept aksen
Brenngysund — Sandnessjgen pa bakgrunn av fylkestingssak 010/2017 passer fint inn i
tidslinjen for & kunne fa en helhetlig tilnaerming til samferdselsutfordringene pa Ytre- og Ser-
Helgeland.

Da det sekes om betydelige belap anbefales det at komite for Samferdsel farst stiller seg
positiv til at dette arbeidet starter opp, men at komiteen og Helgelandsradet bar f& komme
tilbake til starrelsen pa et eventuelt gkonomisk bidrag inn i dette arbeidet.

Fylkeskommunen har nylig sendt ut invitasjon til 8 komme med innspill om hovedutfordringer
pa transportomradet (RTP 2022-2033). Problemstillingen som dette arbeidet/prosjektet tar
for seg vil her ogsa vaere relevant a gi innspill pa.



Til Helgelandsradet

8800 Sandnessjgen

Att; Stig S@rra

SOKNAD ST@TTE TIL ARBEID INNHENTING AV KUNNSKAP FOR REALISERING FERJEFRI FV 17 SSJ-BRS

Viser til invitasjon fra og vedtak i Spr-Helgeland Regionrad datert 18.-19. juni 2018, om fellesprosjekt
for innhenting av kunnskap for realisering av ferjefri FV 17 BRS-SSJ. Inviterte parter har i tiden som er
gatt igangsatt forberedende arbeid, og det er avholdt flere positive mgter med sikte pa formell
oppstart og finansiering av det innledende prosjektarbeidet.

Bakgrunn og gvrig forankring av prosjektet

Prosjektet er forankret i Nordland Fylkeskommune sin behandling av KVU fylkesveg 17 Brgnngy -
Alstahaug forbindelsene Hergy, Dgnna og Vega, og valg av konsept aksen BRS-SSJ samt fylkestingets
vedtak(pkt 3) FT 010/2017 av 20.2.2017:

1. Fylkestinget vedtar at konsept 0+, mindre investerings og driftstiltak, realiseres s& raskt som
mulig for @ redusere reisetiden mellom Brgnngysund og Sandnessjgen.

2. 2. Gjennomfgring av konsept O+ vurderes i forbindelse med rullering av
handlingsprogrammet for regional transportplan 2018-21 3.

3. Fylkestinget vil foreta en ny vurdering av en eller flere fergefrie fiordkryssinger mellom
Brgnngysund og Sandnessjgen ndr resultatene av utviklingsarbeidene i forbindelse med nye
fjordkryssingsl@sninger pd fergefri E 39 foreligger.

Alstahaug, Brgnngy og Vevelstad kommune samt Alstahaug Neeringsforening har alle bekreftet
deltakelse i prosjektet, og har sammen iverksatt konkrete forberedelser av prosjektet.

Prosjektet ferjefri FV17 BRS-SSJ er forankret bade i invitasjonen fra Sgr Helgeland Regionrad og i
Helgelandsradets forslag fra 30.10.2019, til Nordiand Fylke, og radets prioriteringer av investerings-
tiltak i kommende Nasjonale Transportplan (NTP) 2022-2033.

Arbeidsgruppen har i interimsperioden bestatt av:

e Naeringssjef Stig Ggran Olsen, Alstahaug Kommune
e Nzeringssjef Johnny Nielsen Hanssen, Brgnngy Kommune
¢ Prosjektleder Kalle Tysnes, styreleder Alstahaug Naeringsforening

I tillegg har ordfgrere i Alstahaug og Brgnngy samt regionridsledere deltatt i enkeltmgter og veert
lepende konsultert i forberedelse av prosjektet.

Arbeidsgruppen er utpekt av ordfgrerne i Alstahaug og Brgnngy, og kommunene fglger opp og
involverer de respektive naeringsforeninger eller interesseforeninger. Brgnngy Neeringsforum ble pa
lik linje med gvrige aktgrer invitert til & delta i prosjektet, men har ikke hatt anledning a delta pa
mgtene.




| perioden har arbeidsgruppen gjennomfgrt mgte og mottatt gode og konkrete innspill fra ordfegrer
og radmann i Vevelstad.

| forberedelsene har arbeidsgruppen bl.a. presentert prosjektet for samferdselskomiteen, fylkesrads-
leder og vegsjef i NFK samt statssekreteer i samferdselsdepartementet. Arbeidsgruppen har innledet
samspill med bl.a. teknologiselskapet LMG Marin v/ seniorradgiver Geir Kjersem. | forbindelse med
naeringskonferanse i SSJ hgsten 2019, presenterte han ulike flytebroer og teknologilgsninger samt
innovative anbuds- og finansieringslgsninger for utvikling av ferjefrie forbindelser.

Positive tilbakemeldinger fra politisk ledelse i NFK og i de bergrte kommunene samt ledere i
offentlige forvaltning, industri- og neeringsliv, finner arbeidsgruppen interesse og grunnlag for &
igangsette prosjektet og arbeidet med innhenting av mer og ny kunnskap om mulighetene for &

realisere ferjefri FV17 BRS-SSJ.

Arbeidsgruppen har sammen med bl.a. Brgnngy og Alstahaug kommune drgftet organisering av
prosjektet, prosjektledelse, ressurs- og referansegrupper, og anbefaler formell oppstart av felles-
prosjektet s& snart del-finansiering er pa plass.

Prosjektets mal, delmal og varighet

Prosjektet skal innenfor en tidsperiode p& 18-24 maneder innhente mer og ny kunnskap for
realisering av ferjefri FV17 BRS-SSJ i tréd med bl.a. NFK sitt vedtak FT010/2017.

Prosjektet har gjennomfart innledende arbeid og starter formelt prosjektet fra 1.1.2021 eller sa snart
deler av finansieringen er pa plass. Arbeidsgruppen estimerer intensivt arbeid i innledende fase.
Styringsgruppen skal motta Igpende rapportering og beslutte milepaeler med hensyn til framdrift,
delmal og resultatoppnaelser.

Prosjektet skal belyse samfunns- og naeringsmessig betydning for regionen, bergrte kommuner og
nabokommuner, finne fram til ulike teknologiske og finansielle Igsninger herunder offentlig
medvirkning til ferjefrie forbindelser gjennom ferjeavigsningsmidler samt vurdere ferje- og transport-
Igsninger for bergrte tettsteder i aksen BRS-5SJ som fortsatt vil veere avhengig av ferjer.

Mélsettingen er 3 innhente tilstrekkelig kunnskap og dokumentasjon for naermere beslutninger om
oppstart av forberedende arbeid og realisering av ferjefri FV 17 innen 2030.

Begrunnelse for bade KVU og dette forberedende prosjektet er 4 bl.a. belyse fglgende faktorer:

e Redusere avstandsulempene for sd vel persontransport som godstransport
o Sikre fortsatt bosetting i attraktive og verdiskapende tettsteder langs hele FV17
o Flere og bedre kommunikasjoner til og fra alle gykommunene
o Redusere risiko og sarbarhet og effektivisere beredskapen
o Forsterker bo- og etableringslyst
o Bedre vilkdr og betingelser for flere store landbrukskommuner
e Styrke vekstkraften i hele regionen
o Knytte regionene og kommunene sammen
o Styrke regionsentrene og kystkommunene
o Felles bo-, utdannings-, arbeidsmarkeds- og serviceregion




o Bergrte kommuner er vertskap for flere framtredende og produserende neeringer, store
virksomheter/konsern og statlige forvaltningsoppgaver
e Bedre forutsigbarhet og framkommelighet for fastboende og besgkende
o Sikre bredere rekrutterings- og arbeidsmarked
o Bedre rammevilkdr for etablering av s vel offentlig som privat virksomhet
o Sikre tilgjengelig og effektiv offentlig infrastruktur og tjenestetilbu

Ulike mal og krav

e Samfunnsmal
o Transportsystem som gir gode forutsetninger for regional utvikling gjennom
o @kt attraktivitet for bosetting
o Bedre og mer tilgang kompetanse for privat og offentlig virksomhet

e Effektmal
o Utvidelse av arbeidsmarked og regionale service tjenester
o Etablere felles bo- og arbeidsmarked
o Redusert reisetid
o Bedre regularitet og robusthet i transportsystemet

s Generelle samfunnsmal og sideeffekter
o Gode forbindelser for lokal befolkning og naeringsliv
o Klimagassutslipp skal ikke gke
o Opprettholde og ke kundegrunnlag for reiselivsnaering og besgksindustri

Prosjektorganisering

Partene har dreftet organisering og er omforent om at Alstahaug Naeringsforening i samarbeid med
de direkte bergrte kommunene Alstahaug, Brgnngy og Vevelstad, er formell spker og prosjekteier.

Styringsgruppe
ordfarer Alstahaug,
Brs gy og Vevelstad

[ Prosjeltiedelse ‘

Prosjektet organiseres slik:

Ressurs-og
referansegnippe

Helzelznd Regionrd
lialle Tyenes

Ressusgruppe
Haringssjef Al og BRS

Fepragsemanterfis
industrc og nazringsliv
samt offentlige tjenestar

Neeringssjef i Alstahaug og Brgnngy er fast og aktive medlemmer i ressursgruppen. Ressurs- og
referansegrupper etableres ved prosjektstart eller s& snart finansiering er pa plass. Vevelstad
kommune og rddmann hadde p.t. ikke anledning & prioritere deltakelse i ressursgruppen sammen
med naeringssjef i Alstahaug og Brgnngysund. Dette vil uansett la seg I@se praktisk gjennom ulike
mgteplasser, informasjonsdeling og dialog.




Prosjektbeskrivelse

Sandnessjgen er regionsenter for Ytre Helgeland og er trafikk-knutepunkt for rutegaende ferjer og
hurtigbater samt vertskap for offentlig infrastruktur, offentlige og private funksjoner.
Leverandgrindustri relatert til olje og gass, maritim og marin sektor samt fiskeri- og havbruksnaering
mv har sentral rolle og havna er sentral logistikkhavn for gods og passasjerer.

| tillegg er det positivt besluttet at hovedsykehuset for Helgeland skal ligge i denne regionen.

Primzer- og sekundaerlandbruket star sterkt i hele denne regionen, i direkte bergrte kommuner og
nabokommune. Naeringsveiene representerer det fremste i landsdelen.

Brgnngysund har den samme funksjonen relatert til Sgr-Helgeland og her finner en bl.a. sentrale
aktgrer som Torghatten, Brgnngysundregistrene og flere havbruksaktgrer og serviceselskaper er
etablert bade i Brgnngy og i nabokommunene Vevelstad, Vega og Sgmna.

Ser Helgeland har sentral forbindelse til E6 via Tosen og en sveert trafikkert og viktig forbindelse
sprover fra ferjestedet Vennesund (Semna) mot Bindal, Rgrvik, Kolvereid og Namsos.

| planlagt utredning vil en foreta kartlegging av neeringsutvikling, bosetting og trafikkutvikling,
seilingsmgnster samt innhenting av ny kunnskap relatert til teknologiske lgsninger, flytebruer,
fergeavlgsningsmidler og ulike alternative finansieringskilder.

Kunnskapsinnhenting skal avigses av forprosjekt som kalkulerer prosjektet med en ngyaktighetsgrad
p& +/-25% og en finansieringsanalyse med basis i detaljerte grunnlagstall. Fylkestingets vedtak
innebaerer at en vil foreta en ny vurdering ift fergefrie fjordkrysninger nar resultatene av
utviklingsarbeidene ifm nye fjordkryssigsninger pa fergefri E 39 foreligger.

Det er i perioden siden 2017 framkommet flere interessante teknologiske avklaringer og nye maltall
knyttet til fiordkryssigsninger pa E39, og det er ogsa flere ulike politiske beslutninger og malsettinger
samt erfaringer som gjgr at det er grunnlag for 3 igangsette nye vurderinger av ferjefri FV17
herunder muligheter for offentlig og privat samarbeid.

Deretter kommer et langsiktig pavirkningsarbeid og prioriteringer i offentlig samferdsel.

Erfaring fra lignende store prosjekter andre steder i landet, er at det ma tas et lokalt initiativ for 3
etablere drivkraft og sikre malbevisst arbeid over tid i slike stgrre samferdselsprosjekt, for 3 na malet.

Prosjektets budsjett 2021-2022

Kunnskapsinnhenting for realisering ferjefri FV17 - i tr&d med bl.a. Nordland Fylkeskommunes vedtak, FT010/2017
Forprosjektets varighet 01.1.2021-31,12.2022 (ca 18 mnd)

BUDSJETT 2021-2022 - FORBEREDENDE ARBEID OG SAKSUNDERLAG TIL BESLUTNINGSPROSESSER

PROSJEKTKOSTNADER 2021 2022 TOTALT KOMMENTARER

Administrasjon, kontorhold og prosjektregnskap 30000 20000 50000 Prosjektet eies av kommunene Vevelstad, Alstahaug og Bronngy

Dial er, konf og felgi 60000 40000 100000 Involvere politikere, organisasjoner, fastboende og naringsaktgrer
Prosjektstyret,styrings-, ressurs- og referansegrupper 60000 60000 120000 Styringsgruppe, ressurs- og referansegruppe

Prosjektledelse, koordinering og rapportering 450 000 400000 850000 Prosjektleder og -koordinator i samspill med styrings- og ressursgruppe
Reisekostnader 90000 60000 150000 Befaringer, innleide r , mater/konf

Innleje blstand - utredninger, analyser og kalkyler 600 000 300000 900000 Teknologi, gkonomi (fi iering), meteorologi, miljg og baerekraft
Presentasjoner og design 60000 80000 140000 Kommunikasjonsstrategi og -plan

Diverse prosjekthostnader - uf d 20000 20000 40000

Sum prosjekthkostnader . 1370000 980000 2350 000

FINANSIERINGSPLAN

Helgelandsradet - nzringsfondet og 100000 100000 200000

Helgelandsradet - samferdselsfondet 300000 300000 600000

Kommunene Alstahaug, Vevelstad og Brgnngy 175000 175000 350000 Direkte bergrte kommuner - og styringsgruppe for prosjektet

Statens Vegvesen og

Nordland Fylkeskommune 250000 250000 500000 Ressurser og prioriterte arbeidsoppgaver

Industri- og nazringsliv samt organisasjoner 360 000 340000 700000 Koordinering ANF og BNF samt NHO/LO, olje og gassklynge Helgeland my
Sum finansiaring 1185 000 1165000 2350000 Finansleringsplan Eér over to budsjett- og reﬁnskagsér




Prosjekteiere, styrings- og ressursgrupper skal fastsette kritiske milepaeler i prosjektet, herunder
evaluere og ta stilling til forutsetninger, framdrift og gkonomi mv., hver 4. mnd i prosjektperioden.

Forprosjektet og verdi av forprosjektet, vil kunne inngd som tings-innskudd og grunnlag for
kapitalisering av egnet selskapsstruktur til realisering av formélet. En slik eventuell organisering
forutsetter at det er grunnlag for & iverksette det videre arbeidet med & realisere prosjektet innenfor
rimelig tid, rammer og forutsetninger som utredet i forprosjektfasen.

LMG MARIN m. fl. vil bistd med szerlig spisskompetanse innen teknologivalg og flytebroer herunder
alternative konseptvalg, skonomiske kalkyler og alternative finansieringslgsninger. | tillegg skal det
Ipende innhentes og dokumenteres erfaringer og referanser fra bl.a. E39 (jfr FT 010/2017).

Verdi av eget arbeid er ikke innarbeidet i finansieringen av prosjektet, og estimeres forsiktig til
mellom 15-20 prosent av prosjektkostnadene i hele perioden (kr 700.000-800.000).

Sluttrapport og resultat fra kunnskapsinnhenting vil ogsd bli delt med andre relevante
samferdselsprosjekt i regionen, f.eks Hergy/Dgnna/Alstahaug.

Fglgende belgp omsgkes:

Det sgkes med dette med-finansiering fra Helgelandsrddet sitt naerings- og samferdselsfond pa til
sammen kr 800.000,- med utbetalinger fordelt over to regnskapsér (2021 og 2022).

Sluttrapport og -oppgj@r for prosjektet framlegges senest 3 méneder etter avsluttet prosjektperiode.

Vi haper pd positiv behandling og presenterer gjerne status og framdrift i prosjektet. Ta gjerne og
snarlig kontakt om det er noe som er uklart eller mangelfullt belyst i denne sgknaden.

Sandnessjgen/Brgnngysund 12,11.2020

Med vennlig hilsen
Arbeidsgruppen ferjefri Fv 17

Kalle Tysnes Stig-Ggran Olsen Johnny Nielsen Hansen
Styreleder Naeringssjef Nazeringssjef

Alstahaug Neeringsforening Alstahaug kommune Brgnngy kommune
Vedlegg:

1) Nordland Fylkeskommunes vedtak FT 010/2017 av 20.2.2017 og behandling KVU fylkesveg 17
Brgnngy - Alstahaug samt forbindelsene Hergy, Dgnna og Vega, og valg av konsept aksen
BRS-SSJ

2) Invitasjon fra Sgr-Helgeland Regionrdd samt vedtak fra inviterte kommuner og foreninger

3) Helgelandsradet innspill RTP, Ferjefri FV 17 og fastlandsforbindelse Hergy/Dgnna — Alstahaug

4) Presentasjon for samferdselskomiteen i Nordland

5) Diverse korrespondanser og flere felles hgringsuttalelser fra kommunene i regionen

6) Budsjett er inntatt i sgknaden, men fglger ogs3 i eget vedlegg




tZ/ Nord I aqd Joumnalpost: 17/895

FYLKESKOMMUNE
Saksnummer Utvalg/komite 7 Dato
016/2017 Fylkesradet 24.01.2017
010/2017 Fylkestinget 20.02.2017
Komite for samferdsel ©20.02.2017

KVU fylkesveg 17 Bronney - Alstahaug forbindelsene Heroy,
Denna og Vega. Valg av konsept aksen Brenneysund
Sandnessjoen

Sammendrag

Konsept 0+, mindre investerings og driftstiltak, legges til grunn for framtidig fv.17 mellom
Bronngysund og Sandnessjoen. Fylketinget vil f4 seg forelagt en ny vurdering av muligheter
for fergeftie forbindelser pd strekningen nar utviklingsarbeidet med fergefrie fjordkryssninger
pé& E39 foreligger.

Bakgrunn

Statens vegvesen region Nord, leverte i 2015 konseptvalgutredning for fv. 17 Brenngy -
Alstahaug og framtidige tilknytninger av gykommunene Hergy, Denna og Vega .

Fv. 17 mellom Brenneysund og Sandnessjgen har i dag to fergesamband der reisetiden kan
kortes ned fra 3:15 til 1:52 ved & ta ut en ferge (undersjwisk tunnel) (Konsept 2), og til 1:29
ved 4 ta ut begge fergene (konsept 3). Fylkesridet anbefalte overfor fylkestinget konsept 0+,
mindre investerings- og driftstiltak, som ville korte reisetiden til 2:29.

De effektene som ble vurdert i konseptvalgutredningene var i praksis virkningene for
trafikken mellom Brenngysund og Sandnessjoen siden det bor lite folk mellom disse to byene.
Det ble konkludert med at nettonytte for konsept 2 og 3 var liten ut fra SVVs
beregningsmodell Effekt. Det ble ogsa gjort en verbal analyse av regionale tilleggseffekter
som konkluderte med at det ikke var avgjerende tilleggseffekter som kunne forsvare en slik
utbygging sett i forhold til investeringenes sterrelse. For konsept 0+ var netto nytten positiv.

Konseptvalgutredningen anbefalte en effektivisering av eksisterende fergeforbindelser og
ingen utbygging av fergefrie forbindelser.

Eventuelle produktivitetsforbedringer som konsepter med fergefrie forbindelser kan gi, fanges
imidlertid ikke fullt opp i metodene brukt i konseptvalgutredingen.

Fylkestinget behandlet i ft.sak 092/15 bl.a. alternative konsepter for opprustning av fylkesvei



17 pé strekningen Brenngy-Alstahaug. Ved behandlingen i fylkestinget ble det gjort vedtak
om & gjennomfore en utvidet analyse av de regionale effektene av fergefrie forbindelser der
en trekker inn virkninger i forhold til hele Helgeland:

«For fylkestinget tar beslutning om konseptvalg for strekningen Brenngy- Alstahaug,
suppleres konseptvalgutredningen med samfunnsekonomiske tilleggsanalyser.
Modellene mé i den grad det er mulig, fange opp regionale merverdier for hele
Helgeland dersom ett eller begge fergesamband pa strekningen Brenneysund-
Sandenessjoen, erstattes av fergefrie lasninger.»

I trdd med fylkestingets vedtak er det gjennomfart en tilleggsutredning mht. til regionale
tilleggseffekter.

Problemstilling

Det er generelt et metodeproblem knyttet til regionale analyser der en skal beregne
samfunnspkonomiske virkninger av en investering i transportinfrastrukturen. De
beregningsmodeller som vanligvis brukes er knyttet opp til det transportarbeidet som utferes
pé en strekning. Det som maéles er endringer i de samfunnsekonomiske kostnader av person-
og varetransporter som folge av endringer i transportsystemet, i vért tilfelle investeringer i bru
og tunneler og opprustinger av veien eller nye veier. Det som analyseres er endringer i
kostnader for trafikanter, operaterer i transportsystemet og kostnader for det offentlige. Disse
modellene inkluderer ogsd kostnader ved trafikkulykker og stey og luftforurensing.
Modellene tar hensyn til veksten i trafikken over tid og trafikkekninger som folge av tiltaket.
Effekter utover dette har det vart vanskelig 4 dokumentere.

Det har de siste arene blitt utviklet flere nye modeller som praver & beregne endringer i den
totale regionale gkonomien. Det er vanskelig & identifisere og beregne de effekter som ikke er
direkte knyttet til trafikkstremmene, et av problemene er & sikre at det effekter ikke blir
beregnet dobbelt. Det ble derfor valgt et metodeverktey som ser pd gkte produktivitet i
neeringslivet som folge av sterre nerhet mellom folk og bedrifter. Modellen er bl.a. brukt i
maling av samfunnsgkonomiske effekter av fergeri E39. Analysen er gjennomfert av Menon
Economics. Analysen med tillegsutredninger folger saken som vedlegg.

Menon Economics har beskrevet metoden slik i rapporten:

«Det har over flere &r oppstétt en faglitteratur som studerer effekten av geografisk tetthet pa
gkonomien. Felles for de aller fleste studiene er at de finner at produktiviteten er hayere i
omréder der folk bor tett enn der de bor spredt3. Tanken er at man i et omréade der det bor
mange mennesker og det er mange foretak, vil kunne dra fordeler av at tilgangen pé
arbeidskraft er bedre. Sjansen for & fa tak i en arbeidstaker med de rette kvalifikasjonene er
storre nér arbeidsmarkedet er sterre. Det er selvsagt at en gkning i antall innbyggere pé et
begrenset geografisk omréde gir storre tetthet, men det er ogsé andre mater & oke et omrades
tetthet pd. Veiinvesteringer som reduserer reisetiden mellom to steder gjer i praksis tettheten



statre, siden flere mennesker og foretak befinner seg innenfor den samme reiseavstanden.»

For & bedre belyse nytten fra fergefrie forbindelser pa strekningen har Menon estimert hvilke
produktivitetseffekter som kan forventes av 4 erstatte henholdsvis en eller begge
fergekrysningene pé strekket med tunneler og broer. De vurderer altsa enfergelesning Forvik-
Tjetta (Konsept 2) og helt fergefri strekning (Konsept 3). I tillegg er det i en egen analyse
gjennomfort en tilsvarende analyse av konsept 0+ (utbedringer) som er det anbefalte
konseptet. Beregningene er gjort i et 40 -ars perspektiv ut fra et anslatt ferdigstillingsér 2029.
I sammendraget til rapporten heter det:

«I denne rapporten presenterer vi beregninger av produktivitetseffekter som falge av mulige
utbygginger pé fylkesvei 17 pa strekningen Brenney-Alstahaug. Tilbayeligheten til & pendle
langt er hay i regionen og spesielt hay pé den aktuelle strekningen. Det taler isolert sett for at
standardmetodene for beregning av samfunnsegkonomisk lennsomhet ikke fanger opp hele
gevinsten av utbyggingene. Vére metoder tar hoyde for agglomerasjonsvirkninger som ikke er
beregnet i standardmetodene. Vi anslar at nettoeffekten pa samlet norsk BNP1 kommer pé
mellom 1,2 og 3,1 milliarder kroner for fergefti forbindelse pd hele strekningen. Effekten fra
enfergelasningen er beregnet til mellom 800 millioner og 1,8 milliarder kroner.

Siden deler av effektene vi beregner kan veere fanget opp i nytteberegningene i
konseptvalgutredningen kan vi std overfor mulig dobbelttelling av nytte. Man kan derfor ikke
ukritisk legge véare resultater til de eksisterende nytteberegningene. Nar det er sagt, s& finner
vi ikke store nok effekter til at konseptene blir samfunnsgkonomisk lennsomme, selv om vi
forutsetter at det ikke forekommer dobbelttelling.

Vi beregner at en fergefri losning pé strekningen vil gi en engangsekning i produktiviteten pa
mellom 0,6 promille og 1,5 promille nér man ser Nordland fylke under ett. For 4 sette dette i
perspektiv s var gjennomsnittlig arlig produktivitetsvekst i Fastlands-Norge 0,8% i perioden
2006 til 2013. For enfergelasningen ligger produktivitetsgevinsten pa mellom 0,4 og 0,8
promille.»

[ sammendraget for rapporten om regionale merverdier hvis konsept 0+ realiseres heter det
tilsvarende:

«I rapporten «Utfyllende samfunnsekonomisk analyse - Regionale tilleggseffekter KVU
riksvei 17 Brenney- Alstahaugy presenterte vi beregninger av produktivitetseffekter som
folge av utbygging av Konsept 3A og 2 pa fylkesvei 17 p4 strekningen Brenngy-Alstahaug.
dette addendumet beregner vi effektene av investering i Konsept 0+ p4 samme vegstrekk.
Tilbgyeligheten til 4 pendle langt er hoy i regionen og spesielt hay pa den aktuelle
strekningen. Det taler isolert sett for at standardmetodene for beregning av
samfunnsgkonomisk lennsomhet ikke fanger opp hele gevinsten av utbyggingene. Vére
metoder tar hayde for agglomerasjonsvirkninger som ikke er beregnet i standardmetodene. Vi
anslér at nettoeffekten av konsept 0+ p& samlet norsk BNP kommer p& mellom 369 og 825
millioner kroner. Til sammenligning er nettoeffekten 1,2 og 3,1 milliarder kroner for fergefti
forbindelse p4 hele strekningen (Konsept 3A). Effekten fra enfergelosningen (Konsept 2) er
beregnet til mellom 800 millioner og 1,8 milliarder kroner.

Investeringskostnaden av Konsept 0+ utgjer 0,44 prosent av kostnadene ved utbygging av
fergefri forbindelse og 1,7 prosent av kostnadene ved en enfergelgsning. Dermed er den
estimerte nettoeffekten pd BNP av Konsept 0+ per investerte budsjettkrone over 25 ganger



heyere enn for en enfergelosning og over 60 ganger hgyere enn for fergefri forbindelse. 1
tillegg er effektene pd BNP av konsept 0+ i mindre grad konsentrert i Nordland og kommer i
storre grad hele landet til gode.

Siden deler av effektene vi beregner kan vaere fanget opp i nytteberegningene i
konseptvalgutredningen kan vi std overfor mulig dobbelttelling av nytte. Man kan derfor ikke
ukritisk legge vare resultater til de eksisterende nytteberegningene. De estimerte effektene for
konsept 2 og 3A er ikke store nok til at konseptene blir samfunnsgkonomisk lennsomme, selv
om vi forutsetter at det ikke forekommer dobbelttelling. I kontrast til dette er konsept 0 pluss
sterkt lennsomt selv hvis man antar at all nytte i de eksisterende nytteberegningene allerede
regnes med i vare beregninger.»

Haringer

Fylkesrad for samferdsel har lagt tilleggsutredningen ut pa offentlig hering i
fylkeskommunens heringsportal og i tillegg bedt de bergrte kommuner om uttalelse til
rapporten. Heringsfristen var 21. desember 2016. Det er kommet inn fellesuttalelse fra
Brenngy, Vevelstad, Vega, Alstahaug, Bindal og Semna kommuner. Den er oversendt i to
versjoner der den ene versjonen er mer utfyllende enn den andre. Det referereres her den
mest utfyllende versjonen. Begge versjoner folger saken som vedlegg.

Kommunene sier i sin uttalelse

«Kommunene kan ikke se at det er noe i tilleggsutredningene, utfort av Menon Economics,
som det hefter direkte feil ved. Vi vil imidlertid pdpeke at det dpenbart er andre mdter d se
hele komplekset pa og det ma sees som en stor mangel. »

«Sett i et slikt lys bor det jobbes videre med hovedformalet med KVU 'en, nettopp a skape
en bedre forbindelse mellom de to basebyene pd Helgelandskysten. Det bor ogsd gjores
nye beregninger som tar for seg et starre bilde av samfunnsregnskapet.

Mye av det som ikke fanges opp i tilgjengelige beregningsmodeller er muligheten for
regionforstarring, sikkerhetsaspektet (flere veier ut), mulighet til pendling og generell okt
trafikk i alle nceringer samt innsparinger i de ulempekostnader den enkelte bedrift har.

Likevel er det flere omrdder det kan beregnes kostnadsbesparelser pd, som f. eks:

Opprettholdelse av ferger og videre vedlikehold av eksisterende teknisk
infrastruktur,

Sykehusreiser

Utdanning

Kommunereform/helsestruktur/Politi/Skattekontor

Vi ber om at Nordland fylkeskommune tar seg bedre tid med denne utredningen og at det
foretas nye beregninger. De berarte kommuner bor veere deltakere i dette arbeidet.
Fergefri losning langs fv.17 mellom Brenneysund og Alstahaug mé inkluderes i RTP
med trinnvis utbygging, med bakgrunn i produktivitetseffekter og
verdiskapningsgevinster dokumentert i Menons rapport.
Konsepter lagt til grunn for utredningene ma korrigeres i trdd med fylkestingsvedtak



og innspill fra regioner og kommuner.

Trinnvis utbygging. I Konsept 2 m4 10 km undersjaisk tunnel erstattes med 2,75 km
flytebru eller tilsvarende teknologi basert p& nyere kunnskap.

Ytterligere nytteverdier bor tas med i vurderingen av fergefri transportlgsning
mellom regionsentrene Brenngysund og Sandnessjeen, utover forsterring av bo-, og
arbeids, og serviceregioner og pendleomride. Helse og beredskap mé vurderes, bade
med tanke pé framtidig sykehusstruktur, dagens bruk av ambulansebat og beredskap
i seertilfeller hvor annen fastlandsforbindelse mé stenges (Tosenveien).
Nearingsvekst basert pd sannsynlige nyetableringer i en stor, utviklingsvillig region
ma gjores attraktive for framtidig kompetent arbeidskraft, og vi vet av undersgkelser
at yngre generasjoner opplever fergeavhengig samferdsel som et hinder for
bosetting.

De faerreste storre samferdselsprosjekter er direkte samfunnsgkonomisk lennsomme,
selv pd landsbasis (13 av prosjektene i NTP). Det mé utvises politisk vilje til & satse
pé denne delen av Helgeland og Nordland, i trdd med uttalte mél om vekst innen
flere naeringer.

Det mé gjores kvalitetssikrede beregninger pé fergeavlgsningstilskudd pé bererte
strekninger, utgifter til opprusting av fergeleier i 40 &rsperioden mé tas med i
beregningen, og bompenger ma inkluderes i regnestykket.

En ber allerede né starte med innkreving av bompenger for & finansiere eksisterende
fergestrekninger.»

Vurderinger

Fylkesradet har fétt gjennomfert samfunnsekonomiske tilleggsanalyser som fanger opp
regionale merverdier i naringslivet for hele Helgeland dersom ett eller begge fergesamband
pd strekningen Brenneysund- Sandenessjgen, erstattes av fergefrie lgsninger. Beregningene
av regionale tilleggseffekter viser at det i forhold til samfunnskostnadene er begrenset
samfunnsgkonomisk nytte ogsé nér en inkluderer sterre deler av Helgelandsomradet av
fergefrie forbindelser mellom Brenngysund og Sandnessjoen. Hovedarsaken til dette er at
bade befolkningsgrunnlaget og tidsbesparelsen er for liten til at en fir store positive effekter.

Fylkesradet vil likevel papeke at det utvilsomt vil 3 positive effekter av & knytte de nevnte
byene med omland nermere hverandre. Noen av disse vil ogsé vanskelig la seg male i forkant
av eventuell realisering.

Kommunene pépeker i sin uttalelse til rapportene béde til vurdering av nye teknologiske
lgsninger og at det er flere omréder det kan regnes innsparinger pa som en del av de regionale
tilleggseffektene.

Nordland fylkeskommunes vegadministrasjon har i eget notat vurdert flytebrukonsept over
Velfjorden i relasjon til de opplysninger som LMG Marine presenterte under motet i
Brenngysund som kommunene henviser til i sin uttalelse. Notatet folger saken som vedlegg.

Notatet peker pé at de konsepter som ble presentert av LMG Marine er svert like det som
SVV utreder i forbindelse med prosjektet fergefri E 39. Det er stor usikkerhet om kostnader
siden det er 20 ar siden slike bruer var ute p4 anbud, og fylkesrddet mener at de antydede
kostnadstall pr lepemeter virker veldig lavt ut fra nekkeltall Statens vegvesen har fra andre



brukonstruksjoner béde i Nordland og resten av Norge.

Fylkesradet viser til at Statens vegvesen er usikre pd om den kontraktsform som LMG
foresléar for & fa ned kostnader er egnet i «grensesprengende» konsepter. Fylkesradet vil
uansett vurdere om alternative kontrakstformer er noe som skal ses pd i forbindelse med
Regional Transportplan Nordland — Handlingsprogram 2018-2029. Fylkesrddet viser ogs4 til
at det i notatet fra Statens vegvesen fremkommer at Velfjorden ut fra battrafikken vil vaere en
bedre lokasjon for flytebruer enn f. eks. Alstenfjorden.

Fylkesradet viser til at det foregér i dag et teknologiske utviklingsarbeidet pa brulgsninger i
forbindelse med fergefri E39. Ut fra kostnadsrisikoen knyttet til utviklingen av
flytebrulesninger anbefaler fylkesrddet & avvente de erfaringer og konklusjoner som der
trekkes for en gér videre med konsepter med flytebrulesninger. Samtidig gjer fylkesradet
fylkestinget oppmerksom pé at at det foregér et arbeid med & utvikle modellene for kost/nytte
beregninger. En mé forvente at disse vil gi en mer systematisk kunnskap til stette for
politiske beslutninger. Fylkesrédet vil likevel som fer understreke at en ikke kan basere
politiske beslutninger alene pa disse modellene, men at det er bra at de utvikles for & bedre
fange opp tilleggseffekter.

[ konseptvalgutredningen er Statens vegvesens «Effektmodell» brukt , der er kostnadene med
framtidige ferger og vegstruktur tatt med. Mulighetene for regionforsterring og virkninger for
nazringslivet av de ulike konsepter er indirekte fanget opp gjennom de beregnede virkninger i
Menon’s analyser.

Fylkesradet antar at nér det gjelder sykehusreiser vil det komme besparelser forst og fremst
gjennom innkorting av reisetid samt mindre bruk av helikopter og ambulansebéter. Likevel
vil dette vaere marginale kostnader sa lenge en ikke kan ta bort helikopter eller
ambulansebater med tilherende beredskapslasninger. I denne sammenheng vil fylkesradet
understreke behovet for beredskapslesninger ogsé med nye infrastrukturlgsninger. Det vil
fortsatt vaere nedvendig med samme beredskap som i dag nér en har gyomrader som for
eksempel Vega og andre veglose omréder.

Verken i konseptvalgutredningen eller i Menons tillleggsanalyser er mulighetene for mer
effektive og varierte utdanningslep tatt med, heller ikke virkninger av kommunereform og
nye strukturer for politi og skattekontor. @konomiske effekter av disse er nemlig vanskelig &
beregne. Uansett vil dette vaere marginale sparte kostnader sett i forhold til tunnellesninger,
bade investerings- og driftsmessig. Fylkesradet viser til at som regel er tunell dyrere & drifte
per meter enn en vanlig 8pen veg. Nye sikkerhetskrav har ogsa ekt kostnader bade pa drift og
investering for tunell.

Kommunene tar ogsa opp virkningene av fergetilskuddene. I konseptvalgutredningen er det
gjort en vurdering av hvordan fergetilskuddene vil bidra i finansieringen av de undersjaiske
tunnelene, der konkluderes det med at de samlede vedlikeholdskostnadene for
tunnellgsningene vil overstige eventuelle fergetilskudd og vil derfor ikke gi noen netto bidrag
til finansiering av tunneler.

Fylkesrédet har fatt gjennomfoart en beregning av hvordan den nye fergeavlgsningsordningen.
presentert av regjeringen gjennom kommuneproposisjonen for 2017, slér ut. Beregningen
forutsetter at fergetilskuddet til fergedrift over Velfjorden utgjer 17 mill. pr &r. Den endelige
summen avklares forst gjennom en forhéndsuttalelse fra Kommunal og




moderniseringsdepartementet og fastsettes endelig etter sgknad nér reguleringsplan er klar, A
starte opp et reguleringsplanarbeid pa n&vaerende tidspunkt anses som for tidlig all den tid det
er noe tidlig 4 ta en endelig avgjerelse for valg av konsept.

Standard forutsetninger er 2,5 % prisstigning og fratrekk p& de omdisponerte
fergedriftsmidlene for de gkte drift/vedlikeholdskostnadene som den nye forbindelsen gir.
Vedlikeholdskostnader for ny bru er vurdert med grunnlag i kostnadsmodellene som ligger i
Statens vegvesens kostnadsmodell EFFEKT.

For Nordland fylkeskommune er det lagt til grunn at investeringen forutsettes l&nefinansiert.
Rentekostnader pa dette lanet méa dekkes av fergemidlene. Det er lagt inn som (palagt)
forutsetning (s& fremt man ikke har inngétt binde avtale om noe annet) en lanerente pé 5,5 %
forste ti r, deretter 6,5 %. Med det som forutsetning vil man kunne finansiere ett
investeringsbidrag p& 350 mill. med fire &rs byggetid og 40 &rs nedbetaling. Har man lavere
renter vil man eksempelvis med 3 % rente forste ti r, og 4 % rente resten av perioden kunne
finansiere ett investeringsbidrag pé i overkant av 500 mill.

For bompengevurderingene har en lagt til grunn trafikken i 2015. Det kan forventes en liten
okning i trafikk hvis det blir fergefritt. Men dette vurderes ikke til & veere serlig
utslagsgivende. Innkrevingskostnader pa et bompengeinnkreving ligger typisk p& 2-3 mill i
aret pé et slikt prosjekt. Nettobidraget vil da vaere p4 7-8 mill i dret. Som for bidraget fra
fergedriftsmidlene sé forutsettes bompengebidraget forskuttert i byggeperioden med et 14n.
Fylkesradet vil ogsd anmerke at eventuell bompengeinnkreving krever Stortingets samtykke
jamfer veglovens paragraf 27.

Med renteforutsetningene vist over sa vil 8 mill i dret i 20 &r gi 110 mill i finansieringsbidrag
med 5,55/6,5% rente og 150 mill med 3%/4% i rente.

Fergeavlosningsmidler  |Bompenger(mill)
(mill)
Arlig bruttobidrag 17 10
Vedlikeholds/innkrevingskostnader(125kr/m2 4 2
pr ar) ) _
Arlig nettobidrag ' i ” ' 13 R
Netto investeringsbidrag B 270* 110*
*40 ars nedbetaling neddiskontert
**20 ars bompengeperiode neddiskontert

Det forutsettes at bidragene m4 lanefinansieres, det antas at det ikke er realistisk § ta
kostnaden for utbyggingen innenfor ordinar &rlig ramme.

Uten fratrekk for gkte drift og vedlikeholdskostnader for flytebrua vil man kunne finansiere
rundt 450 mill med bompenger og omdisponerte fergedriftsmidler. Lavere renter vil gi hayere
bidrag, men risiko og kostnad for dette m4 vurderes av eventuell lanetager og garantist.

Dette vil uansett kun veere anslag da den nye ordningen krever en del avklaringer fra
departementets side.

Det er nedvendigvis slik at helt eller delvis fergefri forbindelser mellom Brenngysund og
Sandnessjoen ogsé ma vurderes opp mot andre samferdselstiltak fylket og de effekter disse



har pé regionale vekst.

Fylkesradet mener at dersom en eller flere fergefrie forbindelser besluttes vil det etter dagens
inntektssystem veere ngdvendig med statlig medfinansiering. Vanlig praksis i statlige
prosjekter er at ulike prosjekter sammenholdes ut fra samfunnsegkonomisk nytte. Prosjekt
fergefrie forbindelser mellom Brenngysund og Sandnessjeen vil derfor métte vurderes opp
mot ovrige statlige prosjekter. Sé lenge prosjektet viser at summen av samfunnsgkonomiske
effekter ut fra trafikkberegninger og de regionale tilleggseffekter for n&ringslivet, vil vere lav
kan det vaere vanskelig & né frem. Fylkesradet ser likevel at en i et fremtidig bilde muligens
vil kunne f4 pé plass aksept for en slik lgsning og vil ogsa jobbe videre med dette.

Fylkesradet mener at ut fra en samlet vurdering av den kunnskap som nd foreligge ber det nd
tas beslutning om valg av konsept 0+ slik at en kan komme i gang med & effektivisere dagens
transportstrukturer i omradet. Nar det omfattende utviklingsarbeidet som na gjennomferes i
forbindelse med E 39 er oppsummert, kan fylkestinget vurdere om det er grunnlag for &
vurdere konklusjonene i den foreliggende konseptvalgutredning. Det vil da ogsé vere
grunnlag for & gd videre med saken blant annet mot departementet for forhdndsuttalelser pa
ferjeavlesningsordningen. Dette vil fylkesradet folge opp i dertil egnet sak pa egnet tidspunkt.

Fylkesradets innstilling til vedtak

1. Fylkestinget vedtar at konsept 0+, mindre investerings og driftstiltak, realiseres sd
raskt som mulig for 4 redusere reisetiden mellom Brenneysund og Sandnessjoen.

2. Gjennomforing av konsept 0+ vurderes i forbindelse med rullering av
handlingsprogrammet for regional transportplan 2018-21

3. Fylkestinget vil foreta en ny vurdering av en eller flere fergefrie fjordkryssinger
mellom Brenngysund og Sandnessjegen ndr resultatene av utviklingsarbeidene i
forbindelse med nye fjordkryssingslesninger pa fergefti E 39 foreligger.

Bodg den 24.01.2017

Tomas Norvoll Willfred Nordlund
fylkesrédsleder fylkesrad for samferdsel
sign sign

24.01.2017 Fylkesradet

Innstilling fra Fylkesradet
Fylkesradets innstilling enstemmig vedtatt



20.02.2017 Fylkestinget

Innstillinga fra samferdselskomiteen ble lagt fram av komiteleder Trude Hagland, Ap:

1. Fylkestinget vedtar at konsept 0+, mindre investerings og driftstiltak,
realiseres sé raskt som mulig for 4 redusere reisetiden mellom Brenngysund og
Sandnessjoen.

2. Gjennomfering av konsept 0+ vurderes i forbindelse med rullering av
handlingsprogrammet for regional transportplan 2018-21

3. Fylkestinget vil foreta en ny vurdering av en eller flere fergefrie
fjordkryssinger mellom Brenngysund og Sandnessjgen nér resultatene av
utviklingsarbeidene i forbindelse med nye fjordkryssingslesninger pa fergefti E
39 foreligger.

Votering i plenum

Komiteinnstillinga enstemmig vedtatt med 44 stemmer (1Sp hadde permisjon).

FT 010/2017
Vedtak

1. Fylkestinget vedtar at konsept 0+, mindre investerings og driftstiltak,
realiseres sd raskt som mulig for & redusere reisetiden mellom Brenneysund og
Sandnessjoen.

2. Gjennomfering av konsept 0+ vurderes i forbindelse med rullering av
handlingsprogrammet for regional transportplan 2018-21

3. Fylkestinget vil foreta en ny vurdering av en eller flere fergefrie
fjordkryssinger mellom Bronngysund og Sandnessjgen nér resultatene av
utviklingsarbeidene i forbindelse med nye fjordkryssingslesninger pé fergefii E

39 foreligger.
Vedlegg
Tittel DokID
Hearing - Tilleggsutredning regionale tilleggseffekter til 784206

konseptvalgutredning for fv 17. Branngy- Alstahaug, forbindelsene



Denna Hergy Vega

Utfyllende samfunnsgkonomisk analyse - regionale tilleggseffekter
- addendum

Utfyllende samfunnsgkonomisk analyse - regionale tilleggseffekter
- revisjon

Brenngy kommune - uttalelse til regionale tilleggseffekter
Ser-Helgeland regionréd - uttalelse til regionale tilleggseffekter
Fergeavlgsningsmidler som finansiering av brukryssing av
Velfjorden

747398
747399
795540

797597
802508
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Invitasjon til samarbeid om prosjekt:
Innhenting av ny kunnskap for a fa realisert
”Fergefri forbindelse Fv17 Bronneysund — Sandnessjoen”

Vedtak

Ser-Helgeland Regionrdd inviterer kommunene Brenngy, Vevelstad og Alstahaug samt
Helgeland Regionrdd, Brenngy Nearingsforum og Alstahaug Neeringsforum til samarbeid om
innhenting av ny kunnskap med malsetting om & fa til en fergefri forbindelse pa Fv17 mellom
Bronneysund og Sandnessjoen.

Regionrédet inviterer Bronngy kommune til & pata seg ansvaret som prosjekteier,
pkonomiansvarlig og koordinator for prosjektet sammen med Alstahaug kommune.

Nar samarbeidet er formalisert vil en komme tilbake til mere detaljerte planer for arbeidet
med budsjett og finansiering.

Enstemmig

Rett utskrift fra protokoll.

Utskrift sendes:

Kommunene pé Ser-Helgeland
Alstahaug kommune
Helgeland Regionrad

Bronngy Naeringsforum
Alstahaug Neringsforening
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Nordland fylkeskommune
Fylkeshuset
8048 Bodg

Deres ref.: 18/3600-31 Var ref.: Shorre Lund Dato: 30.10.2019

Innspill fra Helgeland Regionrad - Forslag til prioriteringer av
investeringstiltak til kommende Nasjonale transportplan 2022-2033 fra
Helgeland Regionrad

Bakgrunn

Helgeland Regionréd bestdr av kommunene Grane, Alstahaug, Dgnna, Hergy, Leirfjord, Traena og
Vefsn o-g har gjennom Helgeland Regionréd et felles organ for koordinering av enkeltsaker og
samarbeidsforhold.

Helgeland Regionrads kommuner har et allsidig naeringsliv innen havbruk, olje/gass, prosess-
verksteds- og leverandgrindustri, landbruk, skogbruk, kraftproduksjon og turisme.

Helgeland Regionrads befolkning utgjer ca. 11% av Nordlands befolkning, og ca. 35% av Helgelands
befolkning.

Helgeland Regionrdds neeringsliv star for 9% av verdiskapningen (EBITDA+lgnn) i Nordland fylke, og
hadde en gkning péd 4 % fra 2017 til 2018 (ref. Erlend Bullvdg og Indeks Nordland).

Samferdselsdepartementet (SD) er i gang med utarbeidelse av kommende Nasjonal transportplan
2022-2033 (NTP). Stortinget vil vedta NTP varen 2021.

Som ledd i dette arbeidet vil SD sende ut invitasjon til fylkeskommunen i Igpet av hgsten til & fremme
forslag til investeringstiltak/transportlgsninger, drift, vedlikehold og statlig transporttilbud.
Forslagene skal fremmes i prioritert rekkefglge innenfor hvert av hovedomradene. Det tas sikte pa &
behandle fylkeskommunens innspill til NTP i fylkestinget vinteren 2020 fgr oversendelse til SD.

Med bakgrunn i dette inviterer Nordland fylkeskommune regionradene til 8 fremme innspill til
prioriteringer i prioritert rekkefglge for henholdsvis investeringstiltak/transportlgsninger,
vedlikehold, drift og statlig transporttilbud - innen 18. oktober 2019.

Det oppfordres til kortfattede skriftlig innspill og gjerne med begrunnelser.
Utsatt frist til 1. november 2019,

Videler inn vdre innspill i gruppene vei, jernbane, Havn og farleder, og luftfart. Vare prioriteringer
innen hver gruppe kommer frem nedenfor.

Post: post@hel.no Besgksadresse: T. Kveldulvsonsgate 5-7 E-post: stig.sorra@hel.no
Org.nr.: NO 987 732 881 Postboks 405 Telefon: 75 07 57 90
Bank: 4540.15.31266 Postadresse: 8801 SANDNESSJZEN Mohil: 902 14 433
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E6 Helgeland
E6 Helgeland f&r nd en betydelig oppgradering, men noe vil gjensta etter at prosjektet avsluttes.

E6 pa Helgeland er en viktig del av transportkorridoren mellom Nord- og Spr-Norge samtidig som den
er viktig for Helgeland. Korridoren er viktig for neeringslivet, og tungtrafikkandelen pa strekningen er
hay - ca. 30%.

Utfordring:
E6 hvor opsjonsparsellene ikke er finansiert. Trgndelag grense — Majahaugen 4,1 km og Flyum —
Kappfjelli 5,1 km. Prislappen pa de to strekningene var i utgangspunktet 160 millioner kroner.

I tillegg m& de gamle parsellene med 80 sone mellom Mosjgen og Trendelagsgrensen oppgraderes til
90 sone i NTP perioden. Utfordringen pé nevnte strekningen er darlig vegstandard som skaper
problem i forhold til effektiv transport. Hovedproblemet er at E6 pa disse strekningene er smal og
svingete. | tillegg er ogsé dekket darlig pa deler av strekningen og vegen har stedvis for darlig
baereevne. Flere partier har telehiv, spor og ujevnheter.

Den darlige vegstandarden gir kraftig redusert kigrehastighet, spesielt for naeringstransporter, darlig
trafikksikkerhet og ulemper for naboer langs vegen. Med bakgrunn i dette er det et stort behov for
utbedring og ombygging av disse strekninger av E6 pa Helgeland. Et annet viktig element er
trafikksikkerheten, og spesielt for disse strekningene er det standardsprang som oppstar ved at ny E6
er bygget i H3 standard med 90 km/t fartsgrense, men disse strekningene har en helt annen standard
som ikke er tilpasset dagens behov og sikkerhet.

Prioritet: 1

Omdanning av fylkesveier til riksveger

Fylkesvei 17, ogsa kalt Kystriksveien, er en vei som gér mellom Bodg og Steinkjer. Mer presist gar
fylkesvei 17 mellom E6 ved Asp, ca. 7 km nord for Steinkjer til Rv80 ved Tverlandet, ca. 18 km gst fra
Bodg. Med unntak av fergestrekningene er veiens lengde mellom Asp og Lgding 630,5 km, hvorav
173,9 km i Nord-Trgndelag og 456,6 km i Nordland.

Veien fglger hovedsakelig kysten av Trgndelag og Nordland og er kjent for sine mange
turistattraksjoner. Noen av attraksjonene i omradene der veien gér er Skulpturlandskap Nordland,
Torghatten, Norsk Havbrukssenter, Vega Verdensarvomrade, Petter Dass-museet, Hergy kirke,
Traena, Hestmannen, Svartisen og Kjerringgy.

Store deler av strekningen har status som Nasjonal turistvei Helgelandskysten.

Fylkesveg 76 (Tosenvegen). Veien er 88 km og gar vest-gst mellom Brgnngysund i Brgnngy kommune
og til E6 ved Vasselv i Grane kommune. Tosenvegen er en tverrforbindelse mellom kysten (fylkesvei
17) og E6, samt det indre av Helgeland. Veien sikrer ogsé Brgnngy og Sgmna kommuner i Sgr-
Helgeland en fergefri adkomst til E6. Veien er stedvis smal og svingete.

Fylkesvei 78 — fylkesvei 17- fylkesvei 828, er en veistrekning som gar mellom krysset ved E6 i den
nordlige bydelen Halsgya i Mosjgen til Hergy via Leirfjord kommune. Strekningen er en
tverrforbindelse mellom indre og ytre deler av Helgeland. Veien gar gjennom den 10,7 km lange
Toven tunnelen.

Post: post@hel.no Bespksadresse: T. Kveldulvsonsgate 5-7 E-post: stig.sorra@hel.no
Org.nr.. NO 987 732 881 Posthoks 405 Telefon: 75 07 57 90
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Fylkesvei 12 Utskarpen — Mo i Rana

Veien binder sammen kyst og innland pa Nord-Helgeland, transportvei for sjpmatnaeringen til
markedet og forbindelsen mellom Mo Industripark og nye Nesna Industripark. Bustneslia er her en
stor flaskehals med en svingete vei med stigninger opp til 10 % som forarsaker stengninger og
forsinkelser vinterstid.

Nordland fylkeskommune har fatt utfgrt et forprosjekt som anbefaler tunnel til 800 mill. kr. |
gkonomiplanen er det satt av 100 mill. kr til oppstart i 2022.

Utfordring:

P& disse veiene og de tre tverrforbindelsene er det gkende naeringstransporter og persontransport,
samt stor gkning innen reiseliv. Veiene er ikke bygget for dagens transporter og medfgrer store
utfordringer for fremtiden.

For & illustrere dette naermere henviser vi til en rapport fra Det Kongelige Norske Videnskabers
Selskap og Norges Tekniske Vitenskapsakademi som anslar at omsetningen i simatnaeringen vil
kunne seksdobles innen 2050 — til ca. 550 milliarder kroner. Mye av veksten vil i s& fall skje innen
havbruk. Rapporten anslar at havbruksproduksjonen totalt vil vaere pa rundt 5 millioner tonn i 2050.

Helgelnn%
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Disse veiene (korridorene) er av avgjgrende strategisk betydning for regionen og nasjonen, og bgr
derfor fa status som riksveger.

Prioritet: 2

Ferjefri Fylkesvei 17 og fastlandsforbindelse Hergy/Dgnna — Alstahaug

Ferjefri Fylkesvei 17 og fastlandsforbindelse Hergy/Dgnna — Alstahaug er av avgjgrende betydning for
videreutvikling av regionen og er av nasjonal betydning i forhold til utvikling av strategiske naeringer
som fiskeri og havbruk, landbruk, verksteds- og leverandgrindustri, reiseliv og turisme samt andre
neeringer.

Helgeland Regionréad peker pa behovet for at det gjennomfgres en viderefgring av KVU mellom
Brenngysund og Sandnessjgen (FV17). Helgeland Regionrad viser til behovet for & knytte vére
kommuner/regioner tettere sammen for & videreutvikle den naeringstransporten langs kysten.

Hergy Dgnna fastlandsforbindelse — Det vises til Fylkestingssak 092/2015. Fylkestinget ber om at det i
forbindelse med rulleringen av regional transportplan blir vurdert mulige finansieringsopplegg for
tunnelkonseptet, som statlig medfinansiering, bompenger og fergeavigsningsmidler.

Post: post@hel.no Besoksadresse: T. Kveldulvsonsgate 5-7 E-post: stig.sorra@hel.no
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Disse strekningene/sambandene er av avgjerende betydning for a knytte kommunene/regionen
tettere sammen.
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Utfordring:

Veiene er ikke bygget for dagens transporter og medfgrer store utfordringer for fremtiden og
fremtidig vekst.

Ferjefri Fylkesvei 17 og fastlandsforbindelse Hergy/Dgnna — Alstahaug er av avgjgrende betydning for
utvikling naeringsliv og bosetting i regionen.

Prioritet: 3

Riksvei 73

Rv 73 er en viktig del av transportkorridoren for Sgr- og Midt-Helgeland over til Sverige. Strekningen
er en viktig persons- og tungtransportskorridor. @kende oppdrettsvirksomhet pa Helgeland vil kunne
medfe@rer at en stgrre andel av transporten av laks kommer til & ga via Rv 73. Vi ser ogsé en pkende
interesse fra Finland/Sverige ndr det gjelder tilgangen til isfrie havner, hvor man i Mosjgen blant
annet har ukentlige containerruter til Rotterdam.

Post: post@hsl.no Bespksadresse: T. Kveldulvsonsgate 5-7 E-post: stig.sorra@hel.no
Org.nr.: NO 987 732 881 Postboks 405 Telefon: 75 07 57 90
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For Sgr- og Midt-Helgeland er Rv 73 koblet sammen med E12 som er en viktig korridor for
godstransport og persontransport. Korridoren E12 fortsetter over Bottenviken til Wasa og videre
sgrover til Helsinki. E12 inngér i EUs TEN-T comprihensive net-work.

Korridoren er viktig for naeringslivet pa Helgeland. Neeringstransportene omfatter i hovedsak eksport
av ferskfisk og sjgmatprodukter samt andre produkter fra regionen. Godstransporter til Helgeland
bestdr for det meste av mat- og forbruksvarer, tre- og byggevarer og innsatsvarer til naeringslivet.

Nzeringslivet knyttet til utenlandskorridoren er i hovedsak lokalisert til Mosjgen med bl.a. Alcoa
Mosjgen og i Sandnessjgen med oljebaseaktiviteter. Fiske- og sjgmatnaeringen er lokalisert langs
Helgelandskysten.

Korridoren har betydning for den regionale reiselivsnaeringen pa begge sider av grensen
(Helgelandskysten og Hemmavan/Taernaby).

Utfordring:

Selv om det har vaert en del utbedringer av veien de siste arene, skaper dagens vegstandard
utfordringer i forhold til effektiv transport. Veien er smal, bratt med variabel standard. Rv 73 mellom
E6 Helgeland (i Grane kommune) og E12 i Sverige m& oppgraderes til samme standard som E6
Helgeland med H3 standard med 90 km/t fartsgrense pa norsk side.

Prioritet: 4

Jernbane

Nordlandsbanen er Norges lengste jernbanestrekning med en 731 km avstand fra Trondheim til
Bodg. Banen er enkeltsporet og ikke elektrifisert, med krysningsspor dimensjonert for tog pa 600 m.

Nordlandsbanen har utfordringer med framfgringstid, utstyr og banelegeme.

Pa Nordlandsbanen skal det gjennomfgres flere viktige prosjekter i perioden 2020-2022, ogda
spesielt knyttet til godstrafikk. Disse er;

° Bodg - Sporendring/forlengelse av kryssingsspor.

. Fauske - Utvidelse av godsterminal og forlengelse av kryssingsspor.
. Dunderland-Forlengelse av kryssingsspor.

. Mo i Rana - Sporendring og forlengelse av kryssingsspor.

Alle ovennevnte tiltak skal vaere ferdig fgr ERTMS (nytt signalsystem som er felles for alle europeiske
land) tas i bruk pa strekningen Grong-Mosjgen i 2022. ERMTS medfgre at hele Nordlandsbanen blir
fiernstyrt og dette vil gi gkt sikkerhet og kapasitet.

Helgelandspendelen
Helgelandspendelen vil gi et etterlengtet pendlertilbud mellom Mo i Rana, Mosjgen og Trofors. En
Helgelandspendel kan sammenlignes med Saltenpendelen som har vist en fantastisk utvikling.

Prosjektet er utredet og beskrevet i rapport: Forbedret togtilbud for pendling pa Heigeland — 2016.
Rapporten er laget av Rejlers Norge AS, pa oppdrag fra Nordland fylkeskommune.

Post: post@hel.no Besgksadresse: T. Kveldulvsonsgate 5-7 E-post: stig.sorra@hsl.no
Org.nr.: NO 987 732 881 Postboks 5 Telefon; 75 07 57 90
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Utfordring:

For & knytte Helgeland bedre sammen i en bo- og arbeidsregion er vi avhengig av effektive og
miljgvennlige transportmuligheter. En Helelandspendel vil veere et godt bidrag for 8 knytte regionen
bedre sammen, slik som Saltenpendelen har gjort i Salten. Med nye og tilpassede togstopp vil den
ogsa gi et tilbud til stgrre deler av Helgeland.

Prioritet: 1

Tiltak for gkt godstransport pa jernbane for Sgr- og Midt-Helgeland
Antall vogntog langs E6 til og fra Nordland har fra 2012 til 2018 gkt med ca. 30 %, ifglge en ny rapport
utfgrt av Flowchange for bl.a. Jernbaneforum Nord

Sterste delen av Helgelands bedrifter og befolkning (Sgr og Midt-Helgeland) benytter i liten grad
jernbane til godstransport. Hovedgrunnen til dette er at godstoget stopper i Mosjgen 1 gang pr. uke.
Banen frakter i dag ca. 10-15 tusen tonn aluminium fra Alcoa Mosj@en til Finspang i Sgr-Sverige. Et
slikt tilbud er lite relevant for gvrig neeringslivet som har behov for daglige forsendelser (tid og
kostnad).

CargoNet sier selv at kostnadene knyttet til 3 stoppe i Mosjgen i seg selv begrenset. Det som er av
avgjgrende betydning er at stoppen gir gkt volum for dem. Og volumet kommer ikke sa lenge toget
ikke stopper.

CargoNet som har to daglige togavganger hver vei pa Nordiandshanen er i ferd med & gke
produksjonen med to avganger i uka. Det ser ut til at CargoNet fokusere pd de terminalene de selv
betjener gjennom sitt heleide terminalselskap RailCombi i Rana, Fauske og Bodg, og at de ligger
lengre unna Trondheim, Oslo, og andre destinasjoner som gir de mer inntekter jo lengre transporten
er. Ref. miljgstgtteordning for tonn/kilometer transportert, samt prismodell til CargoNet.

| tillegg har de fleste transportselskapene av en viss stgrrelse (Bring, Schenker, Postnord, osv.)
etablert seg i Bods, Fauske og Rana med bygg, mannskap og utstyr.

De er villige til & bruke jernbane via Mosj@gen, men da ma CargoNet forplikte seg til rutinemessig
stopp i Mosjgen (3-5 dager i uken), enten det er gods eller ikke i begynnelsen. Det tar tid for
transportselskapene & endre allerede inngatte avtaler og rutiner.

Utfordring:
Det ser ikke ut til at de tiltak som er iverksatt gir effekt for S@r- og Midt-Helgeland nar det gjelder

overfgring av gods fra bil til bane. Vi trenger med andre ord en risikoavlastning for CargoNet
(skonomi), og risikoavlastning for transportselskapene slik at de vet at godstoget stopper.

Den nye miljgstgtteordningen for overfgring av gods fra bil til bane hjelper lite for sgr- og midt
Helgeland slik den er utformet i dag.

Det ber vurderes en endring i miljgstatteordningen som gir godstogstopp pa terminalene istedenfor
stgtte pr. tonnkilometer, eller kanskje en kombinasjon av begge deler for & stimulere til stgrre
overfgring av gods fra bil til bane.

Prioritet: 2

Tunell Elsfjord — Bjerka
For Nordlandsbanen er det ogsa sveert viktig 8 gjgre banen mer robust mot ras og flom for & hindre

Post: post@hel.no Besoksadresse: T. Kveldulvsonsgate 5-7 E-post: stig.sorra@hel.no
Org.nr.: NOQ 987 732 881 Postboks 405 Telefon: 7507 57 90
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stopp i trafikken. Veldig mange av fyllingene pa Nordlandsbanen er bygget med darlige masser som
er fglsom for vann. Mer intens nedbgr gjgr at de gamle stikkerennene ikke har tilstrekkelig kapasitet
og disse ma byttes ut med stprre stikkerenner.

En delstrekning som er spesielt utfordrende i forhold til fyllinger og steinsprang, er strekningen
Elsfiord-Bjerka. Her bgr det utredes tunell jfr. rapporten «Elektrifisering og modernisering av
Nordlandsbanen» fra 1994,

Lkt

Bjerha
b

BGurd

Positive effekter:

o Kjgretidsgevinsten er beregnet til ca. 7,5 minutter

®  Forkorter banen med 6 km

* Nedleggelse av 16 tuneller og flere rasfarlige partier
* Vedlikeholdskostnadene vil bli betraktelig redusert
* Miljg og sikkerhetsgevinster

e Utvidelse av bo- og arbeidsregionen pé Helgeland

Utfordring:

Strekningen Elsfjord — Bjerka er sterkt utsatt for steinsprang, ras og utglidning av fyllinger. Dette
medfgrer ofte stopp eller brudd pa linjen i perioder og bidrar ikke til 8 styrke togtransporten pd
Nordlandsbanen. | tillegg vil en tunell pa stekningen bidra til redusert transporttid, knytte regionene
tettere sammen, bedre sikkerhet og reduserte utslipp.

Prioritet: 3
Post: post@hel.no Besoksadresss: T. Kveldulvsonsgate 5-7 E-post: stig.sorra@hel.no
Org.nr.: NO 987 732 881 Postboks 405 Telefon: 75 07 57 90
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Helgeland Regionrad
- ¢TI NWU

Elektrifisering/delelektrifisering av Nordlandsbanen

Nordlandsbanen er av de gjenvaerende dieseldrevne togstrekning | Norge. Nordlandsbanen er et
saertilfelle sammenliknet med resten av Europa der godstog i all hovedsak kjgrer pa strgm. Den unike
kombinasjonen av lange avstander og lav befolkningstetthet gjorde Nordlandsbanen til en av de fa
baner i Europa der person- og godstrafikk fremdeles skjer med diesellokomotiver.

Nordlandsbanen er derfor i den saerstillingen til & kunne prgve ut ny O-utslippsteknologi med stort
markedspotensial som vil kunne fa betydelig pavirkning pa globalt niva.

Mosjpen er den eneste lokasjonen pa Helgeland som har mottak av LNG gass. Mosjgen er blant de
stgrste mottagerne av LNG gassmottagerne i landsdelen, dette pga. Alcoa Mosjgen. Dette kan
utvides til mottak av hydrogen som produseres i Glomfjord. Stortinget har vurdert Nordlandsbanen
som forsgksbane for hydrogen tog. Disse har 40 mil rekkevidde som vil si at Mosjgen ligger godt til
rette for mottaksanlegg siden de allerede har infrastrukturen som vil veere ngdvendig. | tillegg
planlegges det biogass anlegg i Sandnessjgen.

Utfordring:
Dieseltogene p& Nordlandsbanen er gamle og forurensende. Det er behov for & ta i bruk ny teknologi

pa strekningen.

Om man skal velge konsepter med batteri, hydrogen, naturgass, biodiesel, konvensjonell
elektrifisering eller en kombinasjon av disse har vi ikke tatt stilling til. Det som er viktigst er at det blir
tatt en beslutning om fremtidig fremdriftsenergi for Nordlandsbanen.

Prioritet: 4

Flere krysningsspor

Sukkertoppen kryssingsspor pa Saltfjellet er et av de viktigste tiltakene for a fa gkt kapasitet for lange
godstog. Ogsé nye krysningsspor pa Stgver, Valnesfjord og Setsa vil spesielt vaere gunstig for
Saltenpendelen, men ogsa for resten av trafikken pa Nordlandsbanen. Flere kryssingsspor vil ogsé
medfgre at det er mulig 3 kjgre regiontog Bodg-Mosjgen tidligere fra Bodg om morgenen noe som
ogsé vil veere en fordel for trafikken til/fra Helgeland.

Utfordring:
Det er behov for flere krysningsspor pa Nordlandsbanen for & redusere kjgretiden og for & fa en mer

fleksibel trafikkavvikling.

Prioritet: 5

Havn og farleder

Farleder

Sjstransporten er sveert viktig bade for naeringslivet og persontransporten pa Helgeland. Regionen
har et eksportrettet naeringsliv basert pa naturressurser: fiskeri, oppdrett, mineraler, prosess- og
verkstedindustri samt energi-, olje-, og gassproduksjon.

Havnene i Mosjgen, Branngysund og i Sandnessjgen er viktige godshavner i regionen, og Hurtigruten
anlgper de to sistnevnte. Helgelandsbase i Sandnessjgen understgtter aktiviteten pa olje og
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gassfeltene Norne, Skarv og Aasta Hansteen utenfor Helgelandskysten. Havnen i Mosjgen har
ukentlig containerbat til Rotterdam, samt store temmertransporter fra Helgeland.

Det er kun to innseilingsmuligheter fra indre til ytre led pé strekningen. Utaskjzers er sveert veerutsatt,
og en betydelig lenger distanse. Indre hovedled har mye holmer og skjaer og kryssende trafikk. Det er
i tillegg delvis lite merking, fa referansepunkter og darlig radarland. Samlet gjgr dette farleden
krevende & navigere i, og starre fartgy er derfor avhengig av los eller navigatgrer med farledsbevis
for & seile innaskjeers. Det er ogsa noen dybde- og hgydebegrensninger i innseilingene til de store
havnene pa strekningen som begrenser stgrrelsen pa skipene som kan benyttes. Totalt sett reduserer
dette framkommeligheten og pavirker transportkostnadene i omradet. Fra 2000-2014 var det i snitt
11,5 ulykker per ar pa strekningen.

Ref. Kystverkets svar p8 oppdrag 1 i NTP 2022-2033 datert 1. oktober 2019.

Oppmerking og apning av Brgnngyleden

Oppmerking og apning av Brgnngyleden er ett godt prosjekt b&dde med hensyn pé
investeringskostnader og samfunnsgkonomi. Ref. Kystverkets svar pa oppdrag 1 i NTP 2022-2033
datert 1. oktober 2019.

Oppmerking og dpning av Brgnngyleden er fgrst og fremst av stor betydning for:

e Cruisetrafikk til Brgnngysund

e Godstrafikk til/fra Mosjgen

e Service og sikkerhet for skipstrafikken

e Kort og sikker vei til ngdhavn og strandsettingsplasser
¢ Miljgvern, miljghensyn og gkonomiske besparelser

e En positiv fiskeriutvikling

Utfordring:

Dagens farleder er vaerutsatte og medfgrer lang transporttid og hgye kostnader. Det er behov er
raskere, sikrere, kostnadseffektive sjgtransporter i regionen. Oppmerking og &pning av Brenngyleden
vil styrke sjgtransportens sikkerhet og konkurranseevne for regionen.

Prioritet: 1

Stamnetthavn - status for Helgeland Havn IKS
Fylkestinget i Nordland har tidligere gjort vedtak om at Mosjgen Havn KF bgr vaere stamnetthavn.
Videre har Kystverket i Nordland uttrykt det samme.

Fra 01.02.2018 har Mosjgen Havn KF, Alstahaug havnevesen KF, Dgnna kommune og Leirfjord
kommune etablert et felles havneselskap Helgeland Havn IKS.

Denne sammenslutningen bgr styrke argumentene for stamnetthavn for Helgeland Havn IKS.

Utfordring:
Helgeland Havn IKS ma fa status som stamnetthavn for & f& den ngdvendig nasjonal og internasjonal
fokus pa den strategiske betydningen den har for naeringslivet.

Prioritet: 2
Post: post@hel.no Beseoksadresse: T. Kveldulvsonsgate 5-7 E-post: stig.sorra@hel.no
Org.nr.: NO 987 732 881 Postboks 405 Telefon: 75 07 57 90

Bank: 4540.15.31266 Postadresse: 8801 SANDNESSJZEN Mobil: 902 14 433
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Belysning i omrader ved fergekai Lokta og Dgnna

Helgeland Havn IKS og D@nna kommune jobber med en utviklingsplan for omradet rundt Bjgrn pa
Dgnna. | denne forbindelsen har vi fatt tilbakemeldinger fra Boreal om ngdvendigheten for
oppmerking av farleden inn til Bjgrn.

{Jf"u 'ﬁf.

Utfordring:
Det er behov for belysning i omrédet ved fergekai Lokta og Dgnna av sikkerhetsmessige arsaker for

farleden inn til Bjgrn.

Prioritet: 3

Luftfart

FOT-ruter

For at Nordland skal bringes enda tettere sammen med resten av landet er kortbanenettet av
avgjgrende betydning. En god frekvens og lave priser pa rutenettet er ngkkelen for utvikling og vekst
i regionen. Det er viktig for arbeidslivet, privatpersoner og for pasientreiser. Fra 2020 vil
fylkeskommunen overta ansvaret for innkjgp av innenlandske flyruter, FOT-rutene. Det er viktig at
staten bidrar med nok midler til & videreutvikle dagens FOT-rutenett.

Utfordring:
Nar fylkeskommune overtar ansvaret for innkjgp og innenlandske flyruter, er det viktig at de far
overfgringer som bidrar til frekvenser og priser som er med pa & videreutvikle landsdelen. | den

forbindelse er det totalitet som er avgjgrende for flytilbudet i regionene som statlige overfgringer og

Post: post@hel.no Beswksadresse: T. Kveldulvsonsgate 5-7 E-post: stig.sorra@hel.no
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kostnader (avgifter, landingsavgift). Man bgr i den sammenheng endre systemet fra & kjgpe seter til 8
kjgpe avganger.

Prioritet: 1

Tilrettelegging for el-fly

Kortbanenettet er en vesentlig forutsetting med hensyn til distriktenes «busselskap». Kortbanenettet
er en avgjgrende faktor for et desentralisert naeringsliv og bosetting, og en forutsetning for
pasienttransport til universitets og regionssykehusene i Nord-Norge.

Innen 2030 md store deler av flyparken som betjener nettet byttes ut. Da vil det ikke veere et
alternativ for Widerge 3 kigpe konvensjonelle fossile fly. «Vi har fem—-sju &r p& oss for & Igse
elektrifisering av kortbanenettet i Norge». «Greier vi det ikke, star kortbanenettet, slik vi kjienner det,
i fare. Widerge ma bytte ut mesteparten av dagens flate innen 2030. Er ikke el-flyene klare, kan det
fa store konsekvenser for tilbudet i distriktene.»

Kortbanenettet i Nord-Norge og pa Vestlandet er ideelt for testing av elektrifisering av
kortbanenettet.

Avinor mé lage et program med tanke pd infrastrukturen, og Luftfartstilsynet har inngatt et europeisk
samarbeid for & fa pa plass ngdvendige standarder og regelverk.

Vistgtter Nordland fylkeskommunes initiativ for at Nordland skal bli testregion for utrulling av el-fly,
og gnsker at Avinor tilrettelegger infrastruktur for el-fly p& kortbanenettet i Nordland, og gjerne p3
Helgeland.

Utfordring:

Signalene per dags dato synliggjgr at el-fly og hybridfly vil kunne redusere kostnadene vesentlig pa de
distansene som vi har pé& dagens kortbanenett. Kortbane nettet mellom Bodg og Trondheim lufthavn
er godt egent og ma vurderes som pilotomrade for el-fly. Dette vil i tillegg til reduserte kostnader
bidra til reduserte klimautslipp.

Prioritet: 2
Oppsummering prioriteringer:
Innspill: Vei

Prioritet 1: E6 Helgeland

Prioritet 2: Omdanning av fylkesveier (Fv76, Fv78 og Fv12, samt deler av Fv17)) til riksveger
Prioritet 3: Ferjefri Fylkesvei 17 og fastlandsforbindelse Hergy/Dgnna — Alstahaug

Prioritet 4: Riksvei 73

Innspill; Jernbane

Prioritet 1: Helgelandspendelen

Prioritet 2: Tiltak for gkt godstransport pd jernbane for Sgr- og Midt-Helgeland
Prioritet 3: Tunell Elsfjord — Bjerka + generell opprusting av banelegeme Nordlandsbanen
Prioritet 4: Elektrifisering/delelektrifisering av Nordlandsbanen
Prioritet 5: Flere krysningsspor

Post: post@bhel.no Besoksadresse: T. Kveldulvsonsgate 5-7 E-post: slig.sorra@hel.no
Org.nr.:  NO 987 732 881 Pastboks 405 Telefon: 75 07 57 90
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Innspill: Havn og farleder

Prioritet 1: Oppmerking og dpning av Brgnngyleden
Prioritet 2: Stamnetthavnstatus for Helgeland Havn IKS
Prioritet 3: Belysning i omrader ved fergekai Lgkta og D@nna

Innspill: Luftfart

Prioritet 1: FOT-ruter
Prioritet 2: Tilrettelegging for el-fly

Med vennlig hilsen

Helgeland Regionrad IKS

Stig Sarra Snorre Lund

Daglig leder Neeringskonsulent/MoN

Dette dokumentet er elektronisk godikjent og har derfor ikke underskrift.
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Protokoll

Utvalg: Samferdsel
Motedato: 25.01.21
Saksbehandler: Stig Sgrra
Saksnr. Tittel
05/21 Utarbeidelse av satsingsomrader for komite/utvalg for samferdsel

Forslag til vedtak:
Saken utsettes og behandles pa neste mote.

Vedtak:
Saken utsettes og behandles pa neste mate.

Vedlegg:
- Mal - satsingsomrader (del-strategier) utvalg/komite
Satsningsomrader for komite for Utdanning og kultur

- Eksempler pé strategi og strategi og styringsdokument fra Kongsbergregionen

Saksutredning

Den overordnede strategien for Helgelandsradet ble vedtatt av Helgeladstinget 18.
september 2020. | forbindelse med arbeidet med denne overordnede strategien ble
Nordnorsk kommunikasjon AS leid inn som prosessveileder.

Strategien er laget med bakgrunn i falgende momenter:
e Samarbeidsavtalen og vedtekter (vedtatt av kommunene)

¢ Arbeidsmgte med arbeidsutvalget (radets leder, nestleder og fire valgte
representanter fra Helgelandsradet, i tillegg til daglig leder)

* Innspill fra Helgelandsradet (to representanter fra hver av deltakerkommunene, samt
administrasjonen i Helgelandsradet.

Strategien er knyttet til det samfunnsoppdraget Helgelandsradet skal innfri. Dette er ikke en
strategi for a «ta» et marked i kommersiell forstand, men skal tydeliggjere hvorfor vi er til (var
eksistensberettigelse).

| arbeidet med strategien, er det valgt felgende struktur:
e Hvor star vii dag? (Na-analyse)
e Hvor gnsker vi a veere i fremtiden? (Mal-analyse)
e Hvordan skal vi komme dit? (Strategi)

| strategidokumentets kapitel 7. Talspersoner og lederfunksjoner, fremgar det at lederne i
utvalgene har ansvaret for 4 definere egne mal for arbeidete i komiteene/utvalgene.
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Konklusjon

Med dette som bakgrunn er det tenkt at utvalgslederen na skal sta for utarbeidelsen av del-
strategiene (satsningsomrader) for sitt ansvarsomrade. For a lette dette arbeidet har vi fatt
utarbeidet en mal, samt at komite/utvalg for utdanning og kultur har utarbeidet en
«pilotutgave» som kan benyttes som et eksempel for de andre komiteene/utvalgene.

Nar komiteene/utvalgene har utarbeidet sine satsningsomrader er ambisjonen & fa presenter
disse for det kommende Helgelandstinget i september 2021.
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Helgelandsradet - pilot
Komite/utvalg for «Utdanning og kultur» — forslag til mal - satsingsomrader

1. Bakgrunn
e Beskrive aktuelle satsingsomrader og hvorfor dette er viktig a satse pa, evt. hvem som er
med i utvalget/komiteen. Avgrense omfanget, f.eks. til & gjelde videregdende skoler ift
utdanning.

2. Stdaidag
e Konkret og kortfattet, men presis, beskrivelse av staa for dette satsingsomradet per i dag.
Hvordan ser det ut i vare 12 kommuner? (De store linjene, ikke alt for detaljert). Hva er vi
forngyd med, hva fungerer? Hva er vi ikke forngyd med?

3. Mal/ambisjoner
e Hva vil vi? Hvilke ambisjoner har vi?
e Hvor skal vi sette inn energien? Prioritere

4. @nsket framtidsbilde
e Beskriv hvordan vi mener det skal vaere innen dette satsingsomradet —om 5 ar, 10 ar osv

5. @nsket etterlatt inntrykk (det vi vil at omverden skal tenke om utdanning/kultur i vart omrade)
e Hvordan gnsker vi at de som bor her skal oppfatte utdannings- og kulturtilbudet?
e Hvordan gnsker vi at de som flytter til/besgker Helgeland skal oppfatte utdannings- og
kulturtilbudet?

6. Tiltak
e Her beskrives hva vi ma gj@re helt konkret for 3 oppna malene og det gnska framtidsbildet
e Definere hvem som har ansvaret for a gjgre hva
e Tidsplan for «gjgreplanen»

www.nnkom.no
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Helgelandsradet - pilot
Komite/utvalg for «Utdanning og kultur» - satsingsomrader

1. Bakgrunn

Vare to satsingsomrader er 1) de videregéende skolene pé Helgeland og 2) hgyere utdanning
regionalt. Utvalget bestar av Ase Granmo, Grane, Elin Eide Lian, Bindal, Trine Fagervik, Leirfjord,
Andrine Oppegaard Solli, Semna og Elbjgrg Larsen, Hergy som ogsa leder utvalget. Tilbudet pa VGS er
svaert viktig, bade for ungdommen og for neeringslivet. Et godt utdanningstilbud gjgr det ogsa mer
attraktivt for folk & flytte til Helgeland og Nordland. Hgyere utdanning regionalt er viktig av flere
grunner: Det tilfgrer kommunene tiltrengt kompetanse, og det gjgr det mulig for de voksne som bor i
var region - og har lyst til a fortsette med det - 3 ta utdanning her.

2. Staaidag

A) VGS: Vi trenger ungdommene vére, ungdommene behgver utdanningstilbud i de regionene de
herer til. Mange unge tar utdanningsvalg ut fra prioriteringer knyttet til muligheter og
begrensninger de ser i egen kommune og i egen region.

Nordland fylke sliter med befolkningsutviklingen, og @nsker & veere et attraktivt sted for ungdom
— et fylke de vil bo i, utdanne seg i, jobbe i og ogsa flytte til. Per i dag har vitre VGS i de
kommunene som utgjgr Helgelandsrédet, hhv i Mosjgen, Sandnessjgen og Brgnngysund. Det er i
tillegg en videregdende skole pd Mo i Rana. Utdanningstilbudet til na har ikke veert preget av
langsiktighet. Tvert imot har de forskjellige skolene nesten arlig blitt trua med nedleggelse av
yrkesfaglige linjer, og mattet kjiempe for & beholde disse.

B) Heyskoletilbudet pd Nesna er vedtatt nedlagt av Stortinget, etter 100 ars drift. Gjennom drene
har skolen sgrget for at vi har sykepleierdekning pa Helgeland, og at vi har grunnskolelaerere og
fgrskolelzerere i hele regionen. Disse oppgavene blir det i alle fall ikke faerre av i framtida. Nesna
tilb@d samlingsbasert utdanning, slik at ufaglaerte voksne i var region kunne skaffe seg en

fagprofesjon.

3. Mal/ambisjoner

A) VGS: Vi ma fa mer langsiktige og forutsigbare utdanningstilbud. Vi ma snu om pa maten vi
utdanner ungdom, og slutte med «mastersyken». Vi ma beholde ungdommen, og fange opp de
som er skikkelig skolelei nar de gar ut av 10. klasse. Vi gnsker en ny form for utdanningstilbud for
ungdom - ungdommen ma bli sett. Uansett hvor du bor, skal du ha samme muligheten for
utdanning. Bare pa denne maten, kan nzeringslivet fa dekka sine behov for lokale fagfolk.

www. nnkom.no



Fylkestinget vedtok nd i desember-20 en utdanningsstrategi for de neste 4 &rene. Vi ma ha en ny
strategi klar nar de fire arene er over — bare pa den maten kan vi ha et godt tilbud klart til
ungdommen i 2024. Veksten begynner her! Vi vet ogsa at frafallet p& VGS av elever som bor
borte, er mye st@rre enn for de som bor nzert heime. Baerebjelken i skolepolitikken skal vaere at
tilbudene gis der ungdommen bor. Nordland skal vaere et fylke som vet at utdanning lokalt, er ei
god investering for framtida.

B) Vima fa Nesna opp og sta igjen, og fa omgjort vedtaket i Stortinget. Malet er & ha hgyere
desentralisert utdanning. Nesna ma utforme nye konsept, og bli best i verden pa desentralisert
utdanning.

4. @nsket framtidsbilde

A) VGS: Vi har hatt de samme Igsningene for videregaende utdanning siden 1960, i 60 &r. Vi ma fa
nye lgsninger for de neste 60 ara. Vi ma omstille oss, slik vi har gjort nd i «Korona-tida». Vi méa ha
en ny modell for yrkesfaglig utdanning, en modell som gjgr valget lett for de ungdommene som
gnsker yrkesfaglig utdanning — og som bidrar til at naeringslivet far dekka sine behov. Det ma
jobbes fram en modell som kan vaere robust og mgte den framtida som Nordland trenger. Vi skal
mer enn gjerne komme med innspill og bidra.

B) Ogsd hgyere utdanning ma jobbe med nye modeller. Nesna ma matche det naeringslivet etterspgr,
i tillegg til 3 dekke det offentliges behov. Nzeringslivets behov ma vaere styrende for nye Igsninger
og modeller, og her tenker vi mer «samskaping».

5. @nsket etterlatt inntrykk
A) VGS:
e Helgeland har gjort noe rett ift ungdommen, siden de velger a utdanne seg og arbeide i
lokalmiljget.
e Utdanningstilbudet er godt og variert — det er utrolig hva de har fatt til pa Helgeland.
o Sannelig har de et bredt og variert kulturtilbud.
e Frivilligheten blomstrer — det er utrolig mange aktive lag og foreninger rundt om, og helt
tydelig at kommunene satser pa frivilligheta ogsa
e Kulturskolen er virkelig en flott bidragsyter og en magnet for ungene
e Malet om samarbeid mellom det offentlige og private har fungert til det beste for &
utdanne ungdom
B) Hgyere utdanning:
e Nesna er endringsvillig, de evner a snu seg — se hva de har fatt till
e Nesna er konkurransedyktig, og det mest foretrukne leerestedet — de har stor sgking
e Nesna har det beste miljget og er endringsvillig ift samfunnslivet i regionen
e Nesna har de beste leererne — og alle fulifgrer studiene

www. nnkom.no



6. Tiltak
A) VGS: Vi gnsker oss en utdanningspilot. Denne ma veere politisk forankra i fylkesrddet i Nordland,
og settes i gang og eies av administrasjonen i utdanningsetaten pa fylket. Helgelandsradet ma
drive politisk pavirkning, og spille inn forslag til en ny mate a drive utdanning pa — dette bgr veere i
alles interesse 3 fa til. Neeringslivet ma involveres, for dette gjelder yrkesfag og det er viktig at
naeringslivet spiller inn sine behov og forslag til Igsninger. Piloten skal ikke drives i de store byene.
Det er viktig & involvere en videregdende skole ute i distriktet, der ogsa rektor og lzerere bidrar og
er med pa utforminga. Denne piloten skal vaere ferdig i 2023/2024, slik at vi kan trekke
konklusjoner og forhapentlig ha klar en ny strategi for hvordan vi vil utdanne ungdommen var
videre.
Tidsplan:
1. Overordnet plan til politisk behandling, sette ned gruppe(r) med ansvarlige for faglig
innhold/styringsgruppe
2. Igangsetting av pilot — varighet
3. Evaluering/justering av pilot
4, Implementering — med tidsplan

B) Hgyere utdanning:
Helgelandsradet ma gjennom politisk pavirkning f gjort om pa vedtaket om a legge ned Nesna,
og jobbe strategisk med planen for & f& utdanninga opp og sta igjen. Bygningene som tilhgrer
Campus Nesna, ma bli kigpt opp (fra Statsbygg), slik at vi sikrer at de er tilgjengelige. En egen
gruppe, med direktgren for Senter for hav og arktis i Tromsg, Jan Gunnar Winther, jobber konkret
med dette.

www, nnkom.no
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Kongshergregionen

LAATAYY

Overordnet
Styrings- og strategidokument
2010-2021

o B il B 1 v il i P 5 e e RS

Bakgrunn

Regionradet for Kongsbergregionen ble formelt stiftet 8. Februar 2005.
De samarbeidende kommunene er Rollag, Nore og Uvdal, Kongsberg, Flesberg, Hjartdal, Notodden og Tinn.

Dette overordnede strategi- og styringsdokumentet for Kongsbergregionen er utarbeidet for & bidra til en klar og
felles forventning mellom kommunene og overfor omverdenen, om hva Kongsbergregionsamarbeidet skal
prioritere i perioden 2010-2021. Strategi- og styringsdokumentet ble revidert gjennom en prosess gjennomfort i
2009. Kommunestyret i hver enkelt kommune har sluttet segq til det reviderte strategi- og styringsdokumentet.

De satsningsomrader og strategier som her er utpekt blir farende for arbeidet i Kongsbergregionsamarbeidet i
kommende periode. Hver av de samarbeidende kommunene har derved et avtalt medansvar for at dette blir
gjennomfart.

Det overordnende strategi- og styringsdokumentet skal rulleres hvert fierde ar, farste gang i 2013.

En attraktiv og synllgd :-eg.lon
er ]
— SO slcmpar s Kongshergregionen




Visjon, formal og verdigrunnlag

Visjonen for Kongsbergregionen er : «en attraktiv og synlig region — som skaper verdier!»

Kongsbergregionens formal er, giennom samarbeid mellom kommunene, a utlgse stegrre verdiskapning, utfylle
hverandre og utnytte de samlede ressursene bedre. Gjennom samarbeid skal man gjennomfare satsninger eller
oppna mal som vanskelig kan nas uten & samle kreftene i regionen. Fellesskapets fokus og arbeid skal bidra til at
kommunene lykkes med sine mal, oppgaver og utfordringer.

Vedtektene og § 2, formalsparagrafen, sier at Kongsbergregionen skal:

"Veere et samarbeids og interesseorgan for de deltakende kommunene
e Arbeide for utvikling gjennom sterre grad av forpliktende samarbeid
Ivareta interessene til regionen overfor fylket, stat og andre organer pa regions-, fylkes- og riksplan
Profilere regionen som et attraktivt boomrade, arbeidsmarked og opplevelsesregion
Arbeide for samordning og effektivisering av den kommunale tjenesteproduksjonen i regionen

Utarbeide forslag til strategier for utvikling av regionen der regionen skaper verdier i samspillet teknologi — natur
- kultur”

Verdigrunnlaget er basert pa:
e Vier stolte av var historie og var identitet, og vi vil ta vare pa og bruke dette i var videreutvikling.
e Vivil bygge fremtiden gjennom kunnskap, nyskapning og teknologi, og dyrke det skapende menneske.
e Vivil forvalte naturressursene baerekraftig for a sikre fremtidige generasjoners livsgrunnlag.

e Vivil ha et samfunn preget av omsorg og fargerik apenhet.

Satsningsomrader for perioden 2010-2021

Prioriterte satsningsomrader for Kongsbergregionsamarbeidet i kommende periode:
o Tilrettelegging for naeringsutvikling og arbeidsplasser
Kommunikasjon / infrastruktur / samferdsel
Steds- og omradeutvikling
Kunnskapsutvikling

Tjenesteutvikling

En attraktiv og synlig region
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Strategier for perioden 2010 - 2021

Prioriterte satsningsomrader med utvalgte strategier for Kongsbergregionsamarbeidet i kommende periode, 2010-2021:

Tilrettelegging for naringsutvikling og arbeidsplasser
Utvalgte strategier:

®  Gjennom utvikling innen reiseliv.

Gjennom utvikling innen teknologi og industri. Herunder utvikling av komplementaer naering / KIFT,
utvikle entreprengrer/-miljger og utvikling av underleverandgrer.

Gjennom utvikling innen primaernzgeringene.

Gjennom 2 tiltrekke seg statlige virksomheter til Kongsbergregionen.

Kommunikasjon / infrastruktur / samferdsel
Utvalgte strategier:

®  Gjennom utvikling av veg og bane
®  Gjennom utvikling av fiber/bredbandstilbudet

®  Gjennom utvikling av kollektivtiloudet

Steds- og omradeutvikling
Utvalgte strategier:

®  Gjennom utvikling av det gode bosted

®  Gjennom utvikling av omdgmme og identitet

Kunnskapsutvikling
Utvalgte strategier:

®  Gjennom forskning og utvikling
Gjennom hggskolene
Gjennom barn og unge

Gjennom kompetanseutvikling

Tjenesteutvikling
Utvalgte strategier:

®  Gjennom kompetanse

®  Gjennom kvalitet

Til hvert satsningsomrade skal det utarbeides og jevnlig revideres, utfyllende planer med konkrete mal. Bade péa kort og lengre sikt.
Malepunkter defineres, slik at deltakerne kan jobbe mot omforente mél og vurdere maloppnaelse for arbeidet i Kongsbergregionen.

Gjennom bevisste valg av arbeidsformer, ledelse og styring, og ikke minst et samlet sett av ulike arbeidsformer, skal man tilstrebe et
helhetlig arbeid som bade maksimerer resultatene og sikrer maloppnaelse. Felles satsning skal utiese merverdi for bade den enkelte
kommune og regionen som helhet.
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Arbeidsformer, ledelse og styring
Kongsbergregionen kan arbeide i minimum fglgende arbeidsformer:

Forberede og sette pa dagsorden.
Dette kan skje via enkeltkommuner, aktarer i omverdenen eller av regionradet selv.

Politisk tilstedevaerelse, lobbyisme og politiske vedtak.
Gjennom samling elier felles vedtak & oppna starre innflytelse .

Administrativ samling og prioritering.
Gjennom samling & oppna sterre giennomferingsevne og endringsmulighet.

Prosjektrettet arbeid i fellesskap.

Programgjennomfgring i fellesskap.
Det vil si et sett av flere prosjekter som gjennomfares parallelt eller i en planlagt rekkefglge.

Strategisk samarbeid, partnerskap, arena- og nettverksbygging.
Herunder inter-regionalt og internasjonalt samarbeid.

Informasjon, planlegging, gjere seg tilgjengelig for innspill/rad
Interkommunalt plansamarbeid

En kombinasjon av to eller flere arbeidsformer ovenfor.

Bevisst bruk av de ulike arbeidsformene pé de ulike satsningsomradene skal redusere ressursbruk
og gi raskere enskede resultater for kommunene og Kongsbergregionen.

Styringsdokumenter
@vrige styringsdokumenter for Kongsbergregionen skal vaere:

Vedtektene for Regionradet for Kongsbergregionen

Plan for hvert av satsningsomradene med konkretiserte strategier,
sett av tiltak og arbeidsformer som statter opp om dette.

@konomiplan, langsiktig 3-5 ar

Arlig handlingsplan med prioritering pa tiltak,
og budsijetterte kostnader og finansiering

Nadvendige prosjekt- og programplaner
med budsjetterte kostnader og finansiering.

En attraktiv og synlig reg'lon
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Helgelandsradet
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Protokoll
Utvalg: Samferdsel
Mgtedato: 25.01.21

Saksbehandler: Stig Serra

Saksnr. Tittel
06/21 Eventuelt
- Magteplan

- Arbeidsform og prosess mht forankring

Vedtak
Mateplan:
- 11/2-12/2 Fysisk mate, lunsj til lunsj. Sted; Vevelstad Gjestegard
- 22/2 Teams/fysisk mote. Sted etter naermere avtale
Arbeidsform

~ Diskusjonen tas opp pa neste mote



