
Anbud fra 2024



Agenda

Handlingsrom Widerøe

Anbudskrav

Anbefaling om brudd på krav og begrunnelse

Tidtabeller - gjennomgang



Tidslinje Anbudet

Høst 2022:
Oslo Economics lager 

rapport for SD

Desember 2022:
Rapport publiseres og 

generell høring om 

flyruter

27.april:
Utlysning

27.juni:
Innlevering

20.november:
Tildeling

1.april:
Oppstart



Hvorfor er vi her?



Kan vi fly mer enn anbudet?

• Økt produksjon gir ikke økt tilskudd

• Maksimalprisene gjør det utfordrende

• Eksempel: Maksimalpris på 1000kr
• Moms 12% – 120kr  
• Passasjeravgift Avinor – 117kr
• Fiskal Passasjeravgift – 85kr 

• Etter passasjeravhengige avgifter har vi 
678kr i inntekt

• Dette dekker ikke øvrige avgifter, fuel og 
andre variable kostnader



Ressursmengde

Alle crew og fly er planlagt fra 1.april

Dersom SD velger å kjøpe mer så må ledetid 
forventes



Hva greier vi å endre?

Vi kan se på justeringer av tidtabellen.

Vi har forholdt oss til anbudskravene selv om det også av og til gir uheldige 
konsekvenser. SD har en pragmatisk tilnærming til brudd gitt at operatør og lokale 
myndigheter mener det er formålstjenlig.
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Endringer fra forrige anbud

• Antall seter utvidet med 2250, men frekvenskravet dimensjonerer

• Første ankomst BOO er flyttet til 0830 fra før klokken 1000

• Siste avgang fra BOO er flyttet til etter 1700 fra etter 1600

• Korrespondansekrav til TOS er nytt

Endringer fra forrige anbud

• Antall seter utvidet med 1250, tilsvarende 32 årlige avganger



Endringer fra forrige anbud

• Første ankomst BOO er flyttet til 0830 fra før klokken 1000

• Siste avgang fra BOO er flyttet til etter 1700 fra etter 1600

• Korrespondansekrav til TOS er nytt

Endringer fra forrige anbud



Endringer fra forrige anbud

• Antall seter utvidet med 500, tilsvarende 13 avganger i året

• Første ankomst BOO er flyttet til 0830 fra før klokken 1000

• Siste avgang fra BOO er flyttet til etter 1700 fra etter 1600

• Korrespondansekrav til TOS er nytt 

Endringer fra forrige anbud



Endringer fra forrige anbud

• Antall seter utvidet med 4750, men frekvenskravet dimensjonerer

• Første ankomst BOO er flyttet til 0830 fra før klokken 1000

• Siste avgang fra BOO er flyttet til etter 1700 fra etter 1600

• Korrespondansekrav til TOS er nytt 

Endringer fra forrige anbud
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Konsekvenser på tidtabell

Dagens tidtabell starter på Helgeland, lander i TRD 0745, snur og går via Helgeland til BOO. Lander 
i BOO 1000. 

Tidtabell som oppfyller nye anbudskrav går først til BOO 0530 og lander 0610, deretter flyr den til 
TRD via BNN og lander i TRD 0820/0830. 



Forbindelse til TOS morgen

• Det går 3 maskiner til TOS om morgenen fra TRD/BOO fra april av:

• WF1322: 0845 BOO-TOS 0940

• WF1343: 0815 TRD-TOS 0950

• SK4552: 1005 BOO-TOS 1055

• WF1328: 1100 BOO-TOS 1200

• Med nytt opplegg vil ankomst BOO være 0535/0610. Overgang vil da være 2t35min –
3t10min i BOO. 

• Dersom vi fløy som i dag vil man rekke TRD-TOS 0815, og lande i TOS 10min senere 
enn via BOO, men vente ca 1 time istedenfor 2t35/3t10min. I tillegg vil man kunne reise 
via BOO og være i TOS 1200. Da får man 2 muligheter istedenfor 1. 



Forbindelse OSL

Til OSL

• I forslaget flyr vi med ankomst 0710/0735 i TRD. Da rekker man 0800 til OSL som første 
avgang.

• Nytt opplegg lander vi 0820-0830. Da rekker man 0920 som første avgang til OSL.

Fra OSL

• I forslaget er første avgang 0810/0815 fra TRD. Da har man 25min overgang fra første 
OSL-TRD som lander 0750.

• Med nytt opplegg må vi vente til 0930 med å dra første TRD-Helgeland (første TRD-SSJ 
1230). Da kan man også lande 0855 i TRD fra OSL, men ankomsttid på Helgeland blir 
skjøvet med ca 1t15min. 



Hvor skal folk faktisk



Anbefaling

• Endre nytt tidskrav for ankomst 0830 i BOO til 1000 slik som i dag.

• TOS-produktet blir bedre gjennom mindre overgangstid og flere alternativer. 
Ulempen er at man lander i TOS 0950 istedenfor 0940.

• OSL-produktet blir bedre gjennom at man kan lande før og rekke tidligere fly til 
OSL, samt at første mulighet fra OSL til Helgeland blir tidligere. 

• Noen vil si at BOO lokalt blir bedre fordi man får full arbeidsdag der, mens andre 
vil mene at ankomst rundt klokken 0600 er for tidlig. 
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Brønnøysund - Bodø

Forslag:

Tidtabell: 



Brønnøysund – Trondheim

Forslag:

Tidtabell: 



Sandnessjøen – Bodø

Forslag:

Tidtabell: 



Sandnessjøen – Trondheim

Forslag:

Tidtabell: 



Mo i Rana – Bodø

Forslag:

Tidtabell: 



Mo i Rana – Trondheim

Forslag:

Tidtabell (anbud): 



Mosjøen – Bodø

Forslag:

Tidtabell: 



Mosjøen  – Trondheim

Forslag:

Tidtabell: 
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